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haltnisse.

Alle Erfordernisse und Angaben in den Vertragsbedingungen und Vorbemerkungen
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Uber die drtlichen Verhaltnisse und Gegebenheiten zu unterrichten.

Stand: 29.05.2026 Seite 4 von 65



Z,'\& Die bk
—=—=_ Autobahn
A

BAB 19 Instandsetzung AS Wittstock - bis AS Robel Bkm 13,040 — Bkm 25,600 RF HRO Nordost

1. Allgemeine Beschreibung der Leistung

Im Rahmen der baulichen Erhaltung von Verkehrsflichen sind im Bereich der
BAB 19 zwischen dem Netzknoten (NK) 2740007 (Landesgrenze) bis NK 2640185
(AS Robel), Betriebskilometer (Bkm) 13,040 bis 25,600 auf der Richtungsfahrbahn
Rostock ErhaltungsmaRnahmen durchzufiihren.
Bestandteil der ErhaltungsmalRnahme sind:

e Uberbau der Deckschicht mit Asphalt

e Herstellung von Entspannungsfeldern im Abstand von ca. 250 m innerhalb der Bau-
strecke

e Herstellung von Entspannungsfeldern am Bauanfang, Bauende sowie vor und hinter
dem A-Bauwerk (Briicken im Zuge der Autobahn) zur H6henanpassung an den Be-
stand (jeweils 3 zusammenhangende Felder)

e Herstellung von vier Mittelstreifeniiberfahrten (MSU)

o MSU 1 bei ca. Bkm 12+300 bis 12+435

o MSU 2 bei ca. Bkm 19+300 bis 19+435
o MSU 3 bei ca. Bkm 20+065 bis 20+200
o MSU 4 bei ca. Bkm 25+665 bis 25+800

Die Bauleistungen fur das Bauvorhaben werden losweise ausgeschrieben. Es han-
delt sich hierbei um:

= Los 1: StraBenbau

»= Los 2: Verkehrssicherung

» Los 3: Markierung
Federfuhrend fur das Gesamtprojekt ist der Auftragnehmer (AN) des Loses 1. Er
stellt den Bauablaufplan auf und integriert dabei die Leistungen der Lose 2 und 3.
Die AN von Los 2 und Los 3 haben ihre Arbeiten auf den Bauablaufplan abzustellen
und punktlich ihre Arbeiten durchzufihren. Grundsatzlich gelten fir alle drei Lose
die in den besonderen Vertragsbedingungen genannten Ausflihrungszeiten, jedoch
sind die Ausflihrungsfristen aller drei Lose nach Zuschlagserteilung abzustimmen,
d.h. die Bauzeit beginnt mit dem Aufbau der Verkehrssicherung und endet mit dem
Ruckbau der Verkehrssicherung. Die Aufbau- und Abbauzeit der Verkehrssicherung
richtet sich gemaR Grobablaufplan (Anlage 1). Sich ergebende Veranderungen des
Bauablaufes, haben die AN von Los 2 und Los 3 zu akzeptieren. Dabei sind die AN
von Los 2 und Los 3 immer rechtzeitig durch den AN des Loses 1 zu informieren.
Fur die Durchfiihrung der Bauleistungen ist eine Gesamtbauzeit von 3 Monaten ge-

plant. Mit den Bauarbeiten soll am 3. August 2026 begonnen werden und am
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30. Oktober 2026 mussen die Arbeiten abgeschlossen sein.

Fur die Angabe von Kilometrierungen und Stationen der auszufiihrenden Bauleis-
tung sowie der Angaben in der Leistungsbeschreibung und in den Planunterlagen
wird die Betriebskilometrierung der vorhandenen Achse der BAB 19 verwendet. Sie
dienen ausschlief3lich der Orientierung.

Ebenfalls werden alle Angaben, die sich auf die bauzeitliche Verkehrsfihrung und
deren Bauleistungen beziehen, aufgrund ihrer Giber die Baustrecke hinausgehenden
Langenausdehnung, auch mit der Betriebskilometrierung beschrieben.

1.1. Auszufiihrende Leistungen

Die vorliegende Ausschreibung beinhaltet die Sanierung der BAB 19 von
Bkm 13,040 bis Bkm 25,600 RF Rostock.
Folgende Hauptbauleistungen sind zu erbringen:

e Verkehrssicherung

o Herstellung von vier Mittelstreifentberfahrten

e Demarkierung des Baubereiches

e Herstellen von Entspannungsfeldern im Abstand von 250 m sowie jeweils drei am
Bauanfang und am Bauende und vor und hinter dem A-Bauwerk zur Anpassung der
Hohen im Bestand

e Uberbau der vorhandenen Betonschicht der Fahrbahn, der Ein- und Ausfadelungs-
streifen am Parkplatz Eldetal Ost mit einer Asphaltdeckschicht

e Fugen und Nahte herstellen

e Markierung

e Bestandsvermessung

e Rickbau der Verkehrssicherung

1.1.1. StralRenbau

Vorhandener Querschnitt

Die BAB 19 weist im Bauabschnitt einen vierstreifigen Regelquerschnitt auf. Die be-

festigte Breite der RF betragt:
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0,75m Randstreifen
3,75m Fahrstreifen 2
3,75m Fahrstreifen 1
0,75m Randstreifen
2,50 m Seitenstreifen
11,50 m Gesamtbreite

Im Bereich der Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen des Parkplatzes betragt
die Breite der Fahrbahn 12,50 m.

Die Strecke soll in kompletter vorhandener Breite mit einer ca. 4 cm dicken Asphalt-
deckschicht Giberbaut werden. Da es sich um ein Provisorium handelt, welches auch
eine zeitlich eingeschrankte Nutzungsdauer haben soll, werden an dieser Stelle
keine tiefgriindigen Betrachtungen zur moéglichen Nutzungsdauer angestellt.

Es ist nicht vorgesehen, Strallenablaufe hdhenmafliig anzupassen, ebenso soll das
Bankett nicht an die neuen Hohen angeglichen werden.

Im Bereich der Zufahrt zum Parkplatz werden auch die Ein- und Ausfadelungsspu-
ren mit einer Asphaltdeckschicht Uberbaut. Die hohenméRige Anpassung erfolgt
dann im weiteren Verlauf durch Frasen und Verstarkung der Asphaltdeckschicht,
maximal auf einer Lange von 15 m.

Der Ubergang am Bauanfang und Bauende erfolgt durch drei Entspannungsfelder.
Ebenso ist der Ubergang zu dem A-Bauwerk vor und hinter diesem durch drei Ent-
spannungsfelder herzustellen. Auf dem A-Bauwerk wird keine Asphaltdeckschicht
eingebaut.

Weitere einzelne Entspannungsfelder werden in der Baustrecke im Abstand von 250
m hergestellt.

Der Aufbau der Entspannungsfelder und der Mittelstreifeniiberfahrten (MSU) sind
im Abschnitt 1.1.1.4 Oberbau beschrieben.

Nach Abschluss der Bauarbeiten bleiben die Mittelstreifeniberfahrten bestehen.
Das Fahrzeugriickhaltesystem ist in diesem Bereich wieder herzustellen, wobei hier
die Pfosten neu geliefert werden und mit einer Doppelbohrung in den Asphalt ein-
gebracht werden. Vorhandene Schéachte werden abgedeckt und tberbaut. Draina-
geleitungen werden durch eine lastverteilende Platte abgedeckt und somit gegen

Zerstbrung gesichert.

1.1.1.1. Riickbau

Der Riickbau ist bei diesem Bauvorhaben zur Herstellung der Entspannungsfelder
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erforderlich. Der vorhandene Beton wird enthommen und nach Wahl des AN ent-
sorgt. Ein Entspannungsfeld entspricht der L&nge einer Betonplatte von ca. 5 m und
nimmt die Breite der vorhandenen Fahrbahn von ca. 11,50 m ein. Laut Gutachten
liegt die Festigkeit bei der vorhandenen Betondeckschicht bei ca. 60,8 MPa und bei
der HGT bei ca. 20,5 MPa.

Frasarbeiten allgemein und im Bereich von Bauten u.a. Einbauten

Frasarbeiten fallen an zum héhenmafigen Anpassen der Uberbauten Decken an
den Bestand im Bereich der Ein- und Ausfahrrampen am Parkplatz Eldetal Ost an.
Erforderliche mehrmalige An- und Abtransporte der Maschinen- und Geratekom-
plexe, insbesondere auch bei einer abschnittsweisen Herstellung, sind einzurech-
nen und werden nicht gesondert vergltet.

Vor Ort erfolgt das Anfrasen gemeinsam mit dem Auftraggeber (AG), um die Tiefen-

lage der zu frasenden Bereiche zu priifen bzw. genau festzulegen.
Das Frasen hat entsprechend der vorhandenen Querneigung zu erfolgen.

Die gefrasten Flachen sind mit einer selbstaufnehmenden Kehrmaschine zu reini-

gen.
Die Demarkierung der vorhandenen Fahrbahnmarkierung ist Bestandteil von Los 3.

Technologisch bedingte Frasausrundungen sind geradlinig und senkrecht entspre-
chend der Fréastiefe zu schneiden und abzutrennen. Anschliisse der Frasbereiche
an die vorhandene Asphaltdecke (lAngs und quer zur Fahrtrichtung) sowie Einbau-
ten und Borde sind durch senkrechtes Schneiden herzustellen.

Es ist sicherzustellen, dass die Schnittlinienabstdnde maximal 15 mm betragen und

die Taltiefe nach dem Frasen 5 mm nicht Uberschreitet.

Unebenheiten der gefrasten Flache dirfen hdchstens 4 mm innerhalb einer 4 m lan-

gen Messstrecke betragen.

Vor Borden, Schrammborden und Rinnen ist die verbleibende Asphaltkante nach
dem Frasen zu schneiden und abzustemmen. Die Aufwendungen fiir die manuelle
Nacharbeit sind einzukalkulieren. Diese Erschwernisse sind in die Positionen einzu-

rechnen und werden nicht gesondert vergiitet.

Vor dem Beginn der Frasarbeiten ist die Deckschicht i. d. R. 4 cm tief an den Ran-
dern zur verbleibenden Befestigung mit einem Fugenschneidegerét vorzuschnei-

den.

Das Frasgut ist gem. KrWG einer héchstmdglichen Wiederverwertung zuzufiihren

(z.B. in einer Asphaltmischanlage).
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Entsorgungsnachweise sind innerhalb einer Woche vorzulegen!

Die Frasen sind so einzustellen, dass die geschnittenen Flanken nicht angefrast
werden und moglichst kein Material neben dem Schnitt stehen bleibt. Eventuell ste-
hen gebliebene Stege sind per Hand abzukanten. Die Aufwendungen fir das Ab-
kanten sind in die Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert vergi-

tet. Die gefrasten Flachen sind mit Saug-Kehr-Technik zu reinigen.
Erschwernisse durch vorhandene StraRenablaufe werden gesondert vergitet.

Der Anschluss der neuen Deckschicht an die vorhandene Befestigung ist als Fuge

herzustellen. Dazu ist die Naht nachzuschneiden und zu vergiel3en.

Der AN hat SchutzmaBnahmen entsprechend den TRGS 517 in aktueller Fassung
in eigener Verantwortung vorzusehen und in die entsprechende Leistungsposition

einzurechnen.
1.1.1.2. Erdbau

Die beim Schélen bzw. Abtragen der Bankette gewonnenen Bdden sind aufzuneh-
men und zur Haufwerksbeprobung getrennt entsprechend der Ersatzbaustoffver-
ordnung (ErsatzbaustoffV) auf das Zwischenlager zu transportieren und zu lagern.

Die Beprobung erfolgt dort.

Vorhandene Bankettbefestiqung

Das Bankett ist zur Herstellung der Mittelstreifeniiberfahrten sowohl auf der
RF Rostock als auch auf der RF Berlin nur im Mittelstreifen auszubauen. Da der
Mittelstreifen ca. 4 m breit ist und fiir das Bankett jeweils 1,50 m gerechnet werden
kann, ist der gesamte Bodenaushub im Mittelstreifen bis zur Grindungstiefe von
60 cm als Bankettmaterial anzusehen, auszukoffern, auf das Zwischenlager zu

transportieren und zu lagern. Die Beprobung erfolgt dort.

1.1.1.3. Entwasserung

Vorhandene Entwasserungsanlagen

Die bestehende Entwasserung Uber die Stralenflachen und das Bankett entspre-
chend der Querneigung in das angrenzende Gelande bzw. in den Mittelstreifen blei-
ben erhalten.

Durchzufiihrende MaRhahmen an Entwasserungsanlagen

Im Bereich der neu herzustellenden MSU sind die vorhandenen Drainageleitungen
und Entwasserungsleitungen durch den Einbau einer lastverteilenden Schutzplatte

zu sichern.
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Vorhandene Schéchte und Stralenabldufe sind abzudecken und mit Asphalt zu

Uberbauen.

Die vorhandene Querneigung der Fahrbahn im Bereich der Baustrecke ist beizube-
halten und wiederherzustellen. Die Entwasserung des Baufeldes sowie das Abfih-
ren des Niederschlagswassers sind in jeder Bauphase zu gewahrleisten und werden
nicht gesondert vergutet. Die vorhandenen Querneigungen im Bereich seitlicher

Einbauten sind beizubehalten.

Verschmutzungen der Kanale und Anschlussleitungen sind zu vermeiden. Die Bau-
stoffe, die bei der Demontage und Montage der Stra3enablaufe in den Ablaufkasten

des Ablaufes fallen, sind vollstéandig zu entfernen.

Oberflachenentwasserung wahrend der Bauzeit

Die sorgfaltige Entwasserung der Baustelle und das Abflihren des Niederschlags-
wassers in jeder Bauphase ist Sache des AN, dabei ist auf das Vorhandensein von

Langs- und Quergefalle des jeweiligen Arbeitsplanums zu achten.

Dazu gehoéren auch der Schutz des Erdkérpers und die daflir erforderlichen Schutz-

mafllnahmen.

Diese Leistungen gehodren zu den Nebenleistungen. Sie sind in die Einheitspreise

einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet.
1.1.1.4. Oberbau

Geplante Fahrbahnbefestigung

Die BAB 19 im Planungsbereich wird mit einer Deckschicht aus Splittmastixasphalt
SMA 11 S, BM 65/105-70 A Uberbaut.

Der Einbau der Asphaltdeckschicht erfolgt mit Fertiger und Beschicker Gber die ge-

samte Fahrbahnbreite von 11,50 m.

Entspannungsfelder

Der geplante Aufbau durch Asphalt soll so hergestellt werden:
4 cm Asphaltdeckschicht aus SMA 11 S, BM 65/105-70 A
26 cm Asphalttragschicht aus AC 22 TS 30/45
1-10cm Profilausgleich mit AC 22 TS 30/45
10 — 24 cm__Schottertragschicht 0/32 Ev, = 150 MPa

60(+4) cm __ Asphaltoberbau

Moglicher Profilausgleich erfolgt durch Mehr- bzw. Minderdicken vorrangig in der
Schotter- und selten in der Asphalttragschicht.
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Mittelstreifentiberfahrten

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS 25/55-55 A
8cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS 25/55-55 A
14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 50/70
34 cm Schottertragschicht 0/32 Ev, =2 150 MPa
_60cm __ Oberbaukonstruktion

Ein- und Ausfadelungsstreifen des Parkplatzes Eldetal

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen werden, wie auch der Rest der Fahrbahn in die-
sem Bereich, mit Asphaltdeckschicht aus SMA 11 S, BM 65/105-70 A in 4 cm
Starke Uberzogen.

Die Asphaltdecke wird auf einer Lange von 15 m eingebaut. Die dadurch entstan-
dene Kante wird auf einer Lange von 15 m durch Frasen angeschragt, so dass ein
harmonischer Ubergang zwischen Bestand und neuer Decke entsteht.

Asphaltoberflache

Das Abstumpfen der SMA-Deckschicht hat unter Beachtung der ZTV-Asphalt-StB
und des Merkblattes fur den Bau griffiger Asphaltdeckschichten mit 1 kg/m?2 leicht

bindemittelumhulltem Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 zu erfolgen.

Asphalteinbau allgemein

Der Einbau der Asphaltschichten erfolgt in der Breite des vorgesehenen Arbeitsrau-

mes

Die Herstellung technologisch bedingter Nahte und Anschlisse ist in die Einheits-
preise mit einzukalkulieren und wird nicht gesondert vergitet. Die Ausbildung der

Fugen und Nahte hat gemaR ZTV-Asphalt sowie ZTV-Fug zu erfolgen.

Die Lage der Fugen in den Deckschichten ist auf die Endmarkierung abgestimmt.
Fugen sollen weder unter der Markierung noch in Rollspuren liegen. Der Abstand

der Fugen zur Endmarkierung betragt 5 — 15 cm.
Das Fugenbild der Betonplatten ist nicht nachzuschneiden.

Das Abdichten der Flachenflanken an den héher gelegenen Randern und den Ran-
dern der Verwindungsbereiche hat gemaf ZTV-Asphalt-StB mit 4,0 kg/m2 heil3 auf-

gebrachtem Bitumen zu erfolgen.

Der Einbau der Asphaltschichten auf einem geschlossenen Wasserfilm ist unter-
sagt. Fur den Fall ungtinstiger Witterungsbedingungen sind durch den AN Maf3nah-
men vorzuhalten und durchzufiihren, die fur die Beseitigung von Oberflachenwasser

in den Einbauabschnitten sowie ggf. Vorwarmen der vorhandenen Asphaltschichten
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notwendig sind.

Diese Leistungen sind in die Einheitspreise fir den Asphalteinbau mit einzu-

rechnen und werden nicht gesondert vergitet.

Zur Erzielung eines dauerhaften Verbundes zwischen Asphaltdeckschicht
SMA 11 S und vorhandener Betondeckschicht ist nach erforderlicher Reinigung die
Unterlage mit polymermodifizierter Bitumenemulsion Art C60PB4-S, nach TL BE-

StB mit 350 g/m? anzusprihen. Das Ansprithen muss gleichmaRig erfolgen.

MaRnahmen zur Steigerung der Asphalteinbauqualitat

Anforderung an die Transportfahrzeuge fiir Asphaltmischqut:

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss
der Wand-/Bodenaufbau inkl. des verwendeten Dammmaterials mindestens einen
Warmedurchlasswiderstand (R-Wert) = 1,65 m2K/W (bei 20°C) aufweisen (dies gilt
auch im Bereich von konstruktiv bedingten Holmen oder Versteifungselementen der
AuBenwande, die zu vermeidende Warmebricken darstellen). Das verwendete
Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufwei-
sen. Der Nachweis des erreichten Warmedurchlasswiderstands erfolgt auf Grund-
lage eines Herstellerzertifikates seitens des Muldenherstellers, in dem der erreichte
Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus dokumentiert wird. Die Wirksamkeit

ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu belegen.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahr-
zeuge) erfolgt in Transportmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn-
und Rickwand) sowie mit thermoisolierter, wasserdichter und auf dem Muldenrand
aufliegender Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-Basis oder gleichwertig
bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 muss zusétzlich

eine Thermoisolation des Muldenbodens vorhanden sein.

Mogliche alternative Vorgehensweisen zum Nachweis der ausreichenden Asphalt-

mischguttemperatur kénnen gleichwertig angewendet werden.

Fiur die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf

der Baustelle sind folgende Verfahren zulassig:

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder
Messmoglichkeit fiir Einstechthermometer (z.B. Bohrung, Messoéffnung etc.) aufwei-
sen, erfolgt die Dokumentation der Asphaltmischguttemperatur mit Einstechthermo-

meter im Materialbehalter des Beschickers, bzw. wenn kein Beschicker eingesetzt
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wird, im Materialbehélter des StralRenfertigers. Die Messung erfolgt zu Beginn der
Entladung des Transportfahrzeugs, nach der Halfte und am Ende der Entladung in
den Materialbehalter des Beschickers/Stral3enfertigers mit kalibriertem Ein-
stechthermometer oder einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumen-
tieren sind das Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, die Zeitpunkte der Mes-
sung sowie die jeweils erfassten Asphaltmischguttemperaturen zu den drei Mess-
zeitpunkten. Die Dokumentation durch den AN erfolgt im Rahmen der Eigeniber-

wachung und ist grundséatzlich dem AG zu Gbergeben.

Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt mit einer kalibrierten Temperaturmesseinrichtung,
die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor dem Entladen und eine
Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und dem
Entladen in den Beschicker/StraRenfertiger ermdglicht. Die Messeinrichtung ist Be-
standteil des Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die
Temperaturmesswerte mit einem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie
die Identifikation des Fahrzeugs. Die Dokumentation durch den AN erfolgt im Rah-

men der Eigentiberwachung und ist grundsétzlich dem AG zu tbergeben.

Zur Ubergabe des Asphaltmischgutes der Deck- und Binderschicht in den Fertiger
ist ein Beschicker einzusetzen, wenn nicht 6rtliche Randbedingungen dies unmag-

lich machen.

Dem AG ist zur Bauanlaufberatung ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, wel-
ches die Grundlage fir die Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses dar-

stellt. Dieses muss mindestens folgende Angaben enthalten:

¢ Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer
des Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en)
und Baustelle, vorgesehene Liefermengen)

¢ Angabe eines Asphaltmischwerkes fir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall

e Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

o Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

e Angaben zur Thermoisolation der Mulden (Vorlage des Herstellerzertifikats zur
Thermoisolation)

o Angaben zur Dokumentation der Temperaturmessung am Transportfahrzeug (Sys-
tembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung)
Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende

Angaben enthalten:
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e vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart in Tonnen je Stunde

e geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk)
bis zur Entladung (Baustelle) unter Berticksichtigung der unteren Grenzwerte fir die
Asphaltmischguttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV-Asphalt-StB, Ta-
belle 5)

e Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeich-
nung der Transportfahrzeuge

¢ Anzahl der geplanten Umlaufe

e Geplante MaBnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozes-
ses bei Stérungen im Logistikkonzept

e Angabe des Verantwortlichen fir die Koordinierung wahrend der Ausfiihrung

(Name, standige Erreichbarkeit ist sicherzustellen)

Das Einbau- und Logistikkonzept ist nach Aufforderung zu tberarbeiten. Sofern der
AN ein softwaregestitztes Planungssystem einsetzt, ist dem AG wéhrend des As-

phalteinbaus ein Wegzugang zu gewahren.

Einbaubreiten und Einbaubahnen

Der Asphalteinbau erfolgt wie beschrieben lber die gesamte Fahrbahnbreite. Fol-

gendes ist zu beachten:
Die Asphaltdeckschicht ist unter Vollsperrung des Arbeitsbereiches herzustellen.

Fur den Oberbau sind die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungen einer auf As-

phalt ausgelegten Bauweise verbindlich:

Vom AN ist eine ausreichende und notwendige Anzahl von Einbaugeréten sicher-

zustellen.

Fur den Havariefall ist eine entsprechende Reservetechnik auf der Baustelle vorzu-

halten. Dieses ist in den Einheitspreisen zu berlcksichtigen.

Fur samtliche Asphaltschichten ist der Einbau in Zwickeln und Streifen insbeson-
dere Anarbeitung von Aus- und Einfahrten in den entsprechenden Positionen ein-
zukalkulieren, soweit hierfur nicht explizit Abrechnungspositionen vorgesehen sind.
Eine gesonderte Vergltung flr die Mehrleistung durch Handeinbau bzw. mit geeig-

neten Geraten (Fertiger, Walzen usw.) fur Kleinflachen erfolgt nicht.

Die Nivellierung der Einbaubohle hat so zu erfolgen, dass auch langgestreckte Un-

ebenheiten der Unterlage Uber eine Strecke von mind. 10 m ausgeglichen werden.

Der Einbau der Asphaltschichten erfolgt auf Grundlage eines vom AN aufgestellten

Deckenbuches mittels Fahrdraht. Das Deckenbuch ist vor Beginn der Arbeiten auf
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Grundlage des Bestandes zu erstellen. Erkennbare Fehler sind mittels Ausgleichs-
gradiente zu optimieren, grundsatzlich ist die Mindestschichtdicke von 4 cm einzu-

halten.
Samtliche Mehraufwendungen sind in die EP einzurechnen.

AulRerhalb der Rollspuren sind ca. alle 50 m je Fahrspur Metallfolien (pro Schicht)
zur zerstérungsfreien Messung der Schichtdicken aufzukleben. (siehe auch Pkt.

Aufmalf3e/Abrechnung).

Die freien Rander sind mit einer Neigung von 2 zu 1 anzulegen und durch den Ein-
satz geeigneter technischer Vorrichtungen geradlinig abzuschragen und gleichma-
Big Uber die gesamte Flache der Flanken anzudrticken. Eine gesonderte Vergiitung

hierfiir erfolgt nicht.

Das Asphaltmischgut ist gemaf dem fiir die BaumaRnahme vorgelegten Eignungs-

nachweis unter Berlicksichtigung der ZTV MV Teil 5 zu beziehen.

Den Nachweis eines Einbaukonzeptes hat der AN dem AG mit Ubergabe der Mit-
teilung Uber die Bauleitung unter Benennung von Terminen zu Ubergeben. Die ge-

nannten Termine sind zu gewabhrleisten.

Der erforderliche mehrmalige An- und Abtransport der Maschinen- und Geratekom-
plexe, bedingt durch abschnittsweises Bauen (Mittelstreifeniiberfahrten), wird nicht
gesondert vergitet und ist in die Einheitspreise der entsprechenden Ordnungszah-

len einzurechnen.

Die Fertigergeschwindigkeit ist so zu wahlen, dass keine Unebenheiten in der Fahr-

bahn entstehen. Die Einbauleistung ist ggf. entsprechend zu reduzieren.

Bei dem Einbau der Asphaltdeckschicht muss die Verdichtung oszillierend erfolgen.
Bei der Verwendung einer Hochverdichtungsbohle hat der Einbau ohne zugeschal-

tete Hochverdichtung zu erfolgen.

Anforderungen an Asphaltbaustoffe

Wenn aus der vorgegebenen Bauzeit ersichtlich ist, dass der Einbau der Asphalt-
schichten ggf. bei niedrigen Temperaturen erfolgen muss, sind die Aufwendungen
fur den Einsatz erforderlicher viskositatsmindernder Zusatze in das Angebot einzu-

rechnen.

Gussasphalt fir Schadstellen

Die Ermidungsbestéandigkeit von Gussasphalt ist gegeben bei Nachweis:

e eines Biegezugquotienten Il bei 22°C/0°C Q 1l < 0,6 und
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¢ einer Durchbiegung bei Biegezugfestigkeit bei 0°C > 0,3 mm.

Das Mischgut kann als kalteflexibel angesehen werden bei einer Bruchtemperatur
T &r < -17°C bei Orientierungswerten fur die Zugfestigkeit von -10°C > 6,0 MPa und

einer Bruchdehnung von -10°C > 0,4 %o.

Fur die bei gem. ZTV-Asphalt-StB, Abschnitt 3.3.4 bei maschinellem Einbau geson-
dert auszuftihrenden Randstreifen gelten die gleichen Anforderungen bezlglich der
Gussasphaltsorte und Art der Oberflachenbearbeitung wie fir die Fahrbahn. Die

Abstreuung kann mit Hand erfolgen.

Um eine Blasenbildung beim Einbau einer Deckschicht aus Gussasphalt nach Mdg-
lichkeit zu verhindern, ist die Unterlage vor dem Einbau der Gussasphaltdeckschicht

mittels Heizgeréte zu trocknen/vorzuwarmen.
Bei Herstellung einer hellen Asphaltdeckschicht gelten folgende Anforderungen:

e mit hellem Naturgestein fir die groben Gesteinskdrnungen und die Gesteinskor-

nungen zum Abstreuen: Leuchtdichtekoeffizienten (trocken) gp > 0,07 bis
0,14 cd/(m? Ix)

¢ Anteil an Aufhellungsgestein im Gesteinsgemisch max. 30 M.%
Oberflache

Das Abstumpfen der Deckschicht aus SMA hat unter Beachtung der ZTV-Asphalt-
StB und des Merkblattes flir den Bau griffiger Asphaltdeckschichten zu erfolgen und
wird als besondere Leistung Vertragsbestandteil. Das Abstreumaterial ist gleichma-
Big zu verteilen und bei Deckschichten aus SMA statisch abzuwalzen. Tellerstreuer

sind wegen des ungleichméaBigen Abstreubildes nicht zu verwenden.

Die Abstreuung von larmarmem Gussasphalt erfolgt unabhéangig vom Grof3tkorn der
Deckschicht nach den Verfahren A und C mit Abstreumaterial in der Menge nach
ZTV-Asphalt-StB.

Herstellung von Anschliissen und Nahten

Fur die Fugenausbildung gelten die Festlegungen der ZTV-Fug-StB.

Der Anschluss der neuen Deckschicht an die vorhandene Asphaltbefestigung am
Beginn/ Ende der Baustrecke ist als Fuge herzustellen, indem die Naht nass nach-

zuschneiden und zu vergiel3en ist.

Die Ausbildung der Langs- und Queranschlisse in der Deckschicht in der Anbin-
dung der Rampen erfolgt ebenfalls durch senkrechtes Schneiden und Fugenver-

guss.
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Die Anschlisse in der Asphaltbinder- und -tragschicht sind als Naht auszubilden.

Die Fugen vor Borden, Rinnen, Ablaufen und im Bereich der Zuwegungen sind
durch nachtragliches Schneiden als Fugen auszubilden und zu vergiel3en. Auch die
Anschlisse an vorhandene Asphaltflachen sind zu schneiden und als Fugen aus-

zubilden und zu vergiel3en (siehe auch 1.1.1.1 Rickbau).

1.1.1.5. Ausstattung

Beschilderung
Im Bereich dieses Bauvorhabens bleibt die dauerhafte Beschilderung in ihrem der-

zeitigen Zustand bestehen.

Sollte durch die Lage von Entspannungsfeldern die vorhandene Beschilderung vo-
ribergehend entfernt werden muissen, so ist die Position vor dem Riickbau durch
einen Vermesser des AN aufzunehmen und fir den Wiedereinbau zu dokumentie-

ren.

Fur die Bodenbeschilderung einschl. Standardverkehrszeichen sind folgende Re-
flexfolien nach DIN 67520 Teil 2 zu verwenden, die von der BASt geprift und vom
Bundesministerium zur Verarbeitung gemaf den Guteanforderungen freigegeben

worden sind. Die Gestaltung erfolgt als "Einfolienschild".

Notrufsdulen

An folgenden Stationen der RF Rostock befinden sich Notrufsdulen (NRS):
Bkm 12,57

Bkm 15,30

Bkm 17,20

Bkm 18,50

Bkm 19,50

Bkm 21,90

Bkm 22,40

Bkm 24,30

Entsprechend den oértlichen Gegebenheiten und den baulichen Erfordernissen sind

die Kabel (unter Betrieb) zu sichern.

Fahrzeugrickhaltesysteme (FRS)

Die FRS am &uReren Fahrbahnrand und am Mittelstreifen verbleiben. Die Erschwer-
nisse beim Bankettabtrag und bei der Bankettherstellung sind in die dafir vorgese-
henen LV-Positionen einzurechnen. Die Fahrzeugrickhaltesysteme sind vor Be-

schadigungen zu schiitzen.
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Die im Mittelstreifen befindlichen Schutzeinrichtungen sind im Bereich der neu zu
errichtenden Mittelstreifeniiberfahrten auszubauen und nach Wahl des AN zu ent-
sorgen. Die Fahrzeugriickhaltesysteme sind mit Neumaterial wieder herzustellen.
(Alter der FRS > 15 Jahre)

Die jeweiligen Enden sind mit Absenkungen (Regel- und Kurzabsenkung) zu verse-
hen. Da die Mittelstreifentiberfahrten zu erhalten sind, missen diese flr die Zeit der
Nichtnutzung mit im Asphalt mittels Kernbohrung (Doppelbohrung) befestigten kom-

patiblen Systemen wieder zusammengefiihrt werden.

Alle anderen Schutzeinrichtungen werden nicht verandert und sind vor Beschadi-

gungen zu schitzen.

Die gelockerten Locher der Sigma-Pfosten im Bereich Mittelstreifentiberfahrten
missen fachtechnisch nach dem Wechsel der Verkehrsflihrung verschlossen wer-

den.

Markierung
Die vorhandene Fahrbahnmarkierung ist zur Gewinnung von sortenreinem Asphalt-
frasgut vor dem Ruckbau der Deckschichten zu entfernen. Die Demarkierung ist

Bestandteil von Los 3 und mit dem Los 1 abzustimmen.

Die Markierung erfolgt mit Kaltspritzplastik, Typ Il P7, auf die neue Asphaltdeck-
schicht der RF Rostock. Vor dem Aufbringen der Markierung sind die Flachen zu

reinigen und zu trocknen.
Durch den AN des Loses 3 erfolgt die Applikation der Fahrbahnmarkierung.

Die vorhandene Markierung ist vor Beginn der Bauarbeiten aufzumessen und ent-

sprechend des Bestandes wiederherzustellen.

Alle Markierungsmaterialen missen eine Zulassung durch die Bundesanstalt fur
Strallenwesen (BAST) haben und den Anforderungen der ZTV-M entsprechen. Die
Zulassungsbescheinigungen sind dem AG mind. 2 Wochen vor Beginn der Markie-

rungsarbeiten zur Priifung zu ibergeben.

Mehrmalige An- und Abtransporte und sonstige Mehraufwendungen infolge der vor-

gegebenen Technologie werden nicht gesondert vergiitet und sind einzurechnen.

Die Mittelmarkierung (Leitlinie) wird in einem Strich/Liicke - Verhéaltnis von 1 zu 2
(6 m/ 12 m) in einer Breite von 0,15 m ausgefiihrt. Die Fahrbahnrandmarkierung

wird beidseitig als durchgehender Strich in der Breite von 0,30 m hergestellt.

Die Position Mittelmarkierung (als unterbrochene Leitlinie) des Preisverzeichnisses

ist in Ifd. Metern tatsachlich markierter Lange angegeben, nicht in Ifd. Metern
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Fahrbahn. Auf dieser Grundlage hat die Kalkulation zur Ausschreibung und auch

die Abrechnung bzw. Rechnungslegung zu erfolgen.

Verunreinigungen des Baubereiches einschlie3lich der Seitenraume und Bankette
durch Markierungs- und andere Stoffe sind unbedingt zu vermeiden bzw. sind vom

AN zu beseitigen.

Die frischen Markierungen sind gegen das vorzeitige Befahren durch den Baustel-

lenverkehr ausreichend durch Leitkegel zu sichern (auch bei Randmarkierungen).

Verwischungen sind sofort zu beseitigen und der einwandfreie Strich wiederherzu-

stellen. Ein Uberstreichen mit Farbe ist unzuléssig.

Die Markierungsmaschinen missen eine einwandfreie Linienflihrung gewahrleisten
und mit wegeabhangigen Applikationsaggregaten ausgeristet sein. Fir alle Arbei-
ten groBeren Umfangs sind selbstfahrende Markiermaschinen mit Strichteilungsau-
tomatik einzusetzen. AufRerdem miuissen Markierungsmaschinen fir zu versprit-
zende Markierungsstoffe mit wegeabhangig gesteuerten Applikations-Aggregaten
oder mit Systemen mit standiger automatischer Schichtdickenanzeige ausgeriistet

sein.

Vor der Neumarkierung sind die Markierungsflachen durch die zustandige ortliche
Bauliberwachung in Abstimmung mit der Autobahnmeisterei Malchow abzuneh-
men, zur Neumarkierung freizugeben und im Bautagebuch zu vermerken. Falsch-

markierungen sind sofort auf Kosten des AN zu demarkieren.

Die angegebenen Mindestwerte fir Qo und Rw [mcd - m=2 - Ix~}] missen erreicht

werden und gelten immer nur fir das jeweilige Prufverfahren.
1.1.2. Mittelstreifentberfahrt
Es sind vier Mittelstreifentiberfahrten in folgenden Bereichen herzustellen:
e MSU 1 bei ca. Bkm 12+300 bis 12+435
e MSU 2 bei ca. Bkm 19+300 bis 19+435
e MSU 3 bei ca. Bkm 20+065 bis 20+200
e MSU 4 bei ca. Bkm 25+665 bis 25+800

Die neu gebauten Mittelstreifentberfahrten bleiben nach Abschluss der Bauarbeiten
erhalten. Die MSU 2 und 3 werden fiir die Bauwerkssanierung des A-Bauwerkes
hergestellt und sind deshalb nach Herstellung durch kompatible FRS-Systeme wie-

der zu verschlieRen.

Stand: 29.05.2026 Seite 19 von 65



Z,'\& Die
Autobahn

BAB 19 Instandsetzung AS Wittstock - bis AS Rébel Bkm 13,040 — Bkm 25,600 RF HRO [0\ Nordost

Bei den MSU 1 und 4 sind die vorhandenen Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen
(DDSP 2.0) aufzunehmen und an den bauzeitlich verbleibenden Enden Absenkun-
gen (Regelabsenkung bzw. Kurzabsenkungen) herzustellen. Beim Schlieen der
MSU sind diese Schutzeinrichtungen wieder zu entfernen und durch kompatible

Systeme wieder zusammenzufihren.

Die vorhandenen Drainage- und Entwéasserungsleitungen und Schéachte sind im Be-
reich aller MSU durch eine lastverteilende Platte zu schitzen.

1.1.3. Brickenbau/Konstruktive Ingenieurbauwerke

Folgende Bauwerke befinden sich im Ausbauabschnitt:
e Irritationsschutzwande bei Bitow, Bkm 15,424, ASB-Nr.: 2640:651
e U-Bauwerk GemeindestraRe v. Finken nach Bitow, Bkm 17,680, ASB-Nr.:
2640:604
e A-Bauwerk Elde und K11 MSE, Bkm 19,720, ASB-Nr.:2640:601
e U-Bauwerk Wildbriicke Wredenhagen, Bkm 24,163, ASB-Nr.: 2740:900
e U-Bauwerk K12 Below, Bkm 24,980, ASB-Nr.: 2740:700
1.1.4. Landschaftsbau

Oberboden
Fur die Oberbodenandeckung ist durch den AN geeignetes Material (siehe Pkt. 3.5)

zu liefern.

Ansaatarbeiten

Auf den Bankettflachen und dem angedeckten Oberboden ist eine Rasenansaat
herzustellen. Samtliche zu begriinenden Flachen sind vor der Aussaat saatfertig
vorzubereiten. Das Entfernen von Unkrautern, Absammeln von Steinen, Holz, Wur-
zeln und dergleichen sowie das Lockern des Bodens sind in die Positionen einzu-

rechnen.

Flachen, auf denen das Saatgut aus vom AN zu vertretenden Griinden nicht ausrei-
chend aufgelaufen ist, sind vom AN ohne zusétzliche Vergutung neu anzuséen. Die
Ansaat gilt als gelungen, wenn 6 bis 8 Wochen nach Aussaat, unter Einhaltung der

vorgeschriebenen Saatgutmenge, eine gleichmafige Begriinung festgestellt wird.
1.1.5. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Die Verordnung Uber Sicherheits- und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustel-

lenverordnung — BaustellV 98) ist zu beachten.

Gemal 8§ 4 dieser Verordnung sind die Pflichten des AG an einen durch ihn beauf-

tragten Dritten zu Ubertragen. Dieser Ubernimmt alle Aufgaben des SiGe-
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Koordinators wahrend der Ausfihrung einschl. der Erstellung und dem Aushang der

Vorankindigung.

Der AN Los 1 stellt den SiGe-Koordinator, der fr die Erstellung und Fortschreibung

des SiGe-Plans verantwortlich ist.

Der AN fir das Los 2 und der AN fiir das Los 3 haben mit diesem SiGe-Koordinator
in erforderlichen Umfang zusammenzuwirken, dessen Forderungen/Weisungen zu
befolgen und die im Rahmen der Fortschreibung des SiGe-Plans erforderliche Zu-

arbeit zu leisten.

Bei Baustellen gem. § 2 Abs. 2 dieser Verordnung ist unmittelbar nach Vertragsab-
schluss, spatestens jedoch 2 Wochen vor der Einrichtung der Baustelle eine Voran-
kindigung gemanR dem ,Muster fiir Vorankiindigungen*“ der zusténdigen Behérde zu
Ubermitteln sowie sichtbar auf der Baustelle auszuhéngen. Diese Leistung wird

durch den SiGeKo fiur die GesamtbaumalRnahme erbracht.

Es sind weiterhin die ,Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen“ (RAB) des Aus-
schusses fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen als Erganzung

zur Baustellenverordnung zu beachten.
1.2. Ausgefiihrte Vorarbeiten
1.2.1. Beweissicherung

Vom AG wurde keine Beweissicherung durchgefiihrt. Der vorhandene Zustand von
Anlagen jeglicher Art im Baustellenbereich ist durch den AN mit geeigneten Metho-

den zu erfassen und zu dokumentieren
1.2.2. Kampfmittelbeseitigung

Eine Abfrage zum Vorhandensein von Kampfmitteln ist nicht durchgefiihrt worden.
Es gibt auch keine Anhaltspunkte fir das Vorhandensein von Kampfmitteln im Be-

reich des Baufeldes.

Sollten bei den Bauarbeiten dennoch Kampfmittel aufgefunden werden, sind an die-
ser Stelle die Arbeiten sofort einzustellen. Die Kampfmittel sind in ihrer Lage nicht
zu verandern und der AG sowie der Kampfmittelbergungsdienst (Nétigenfalls ist die
nachstgelegene Polizeidienststelle bzw. das zustandige Ordnungsamt hinzuzuzie-

hen) sind zu informieren.

Die zustandige Institution ist das:
Landesamt fiir zentrale Aufgaben und Technik der Polizei, Brand- und Katastro-

phenschutz M-V
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Munitionsbergungsdienst

Graf-Yorck-Stral3e 6

19061 Schwerin

Telefon: 0385/2070-2830 und -2831

1.3. Gleichzeitig laufende Bauarbeiten

Folgende Ausfiihrungsarbeiten laufen parallel und sind vom AN im Bauablauf zu
berticksichtigen:

e Los 1 - StralRenbau

e Los 2 — Verkehrssicherung

e Los 3 — Markierung

Die Leitung der Koordinierung der gleichzeitig laufenden Arbeiten obliegt dem AN
fir das Los 1. Der AN des Loses 1 hat den ausfuhrenden Firmen der gleichzeitig
laufenden Arbeiten die Mitbenutzung seiner Baustellenzufahrten innerhalb der Bau-

stelle zu ermdglichen.
1.4. Mindestanforderungen fiir Nebenangebote

Nebenangebote sind nicht zugelassen.
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2. Angaben zur Baustelle

2.1. Lage der Baustelle

Die Baustelle der Instandsetzung befindet sich im Land Mecklenburg/VVorpommern,
in dem Landkreis Mecklenburgische Seenplatte auf der BAB 19 zwischen der
AS Robel und der Landesgrenze Mecklenburg-Vorpommern und die MSU 1 im

Land Brandenburg.

Bei der Kalkulation ist zu beachten, dass Mehraufwendungen fur die Transporte
Uber die vorhandenen Anschlussstellen einzurechnen sind. Das Einrichten und Un-
terhalten von notwendigen Wendestellen im Baubereich sind entsprechend der

Technologie des AN im Angebot zu berlicksichtigen und einzukalkulieren.
Die Baustelle kann Uber das offentliche Stral3ennetz erreicht werden.

Die Baustelle befindet sich im Zustandigkeitsbereich der Autobahnmeisterei Mal-
chow in 17213 Finfseen (OT Petersdorf), Lenzer Stral3e 18, Telefon: +49 3303 580
3500 E-Mail: am-malchow@autobahn.de.

Die MSU 1 befindet sich im Zustandigkeitsbereich der Autobahnmeisterei Wittstock
in 16909 Wittstock, Pritzwalker StralRe 34, Telefon +49 3303 580 4310, E-Mail: am-

wittstock@autobahn.de.
2.2. Vorhandene 6ffentliche Verkehrswege

Die vorhandenen Straf3en und Wege im Bereich sind:
e BAB 19
e B198
e Gem.-str. Butow
e K11
e K12
2.3.  Zugange, Zufahrten

Die Baustelle ist Uber offentliche Straf3en zu erreichen.

Vom AG werden keine besonderen Zugange und Zufahrten zur Baustelle zur Ver-
flugung gestellt. Die Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmoéglichkeiten zur

Baustelle ist Sache des AN.

Die Zufahrt zur Baustelle soll ausschlief3lich Uber die Anschlussstellen der BAB 19
erfolgen. Dementsprechend sind die Frés- und Einbautechnologien anzupassen.
Die fur den Einbau notwendigen Wendestellen sind in die Baustelleneinrichtungs-

position mit einzurechnen.
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Die laufende Reinigung aller als Zufahrt/Ausfahrt genutzten Straf3en und Wege ist
in die OZ "Baustelleneinrichtung” einzukalkulieren und wird nicht gesondert vergu-
tet.

Verkehrsbehinderungen auf den Verkehrswegen gleich welcher Art (z.B. Ver-
schmutzungen durch Baufahrzeuge, Einengungen durch Baumaschinen usw.) sind
sofort zu beseitigen. Dies gilt auch fur Fahrwege von und zur Baustelle.

Der AN Los 2 hat wahrend der gesamten Bauzeit fir den verkehrssicheren Zustand
aller vom Baustellenverkehr beanspruchten Straf3en- und Wegeflachen innerhalb
der Baustelle zu sorgen und den AG von allen Ersatzanspriichen Dritter freizustel-
len.

Transportwege innerhalb der Baustelle sind einzukalkulieren.

2.4. Anschlussmaoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Vom AG werden keine Anschlussmadglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen
wie Wasser, Abwasser und Strom bereitgestellt. Sie sind, soweit erforderlich, vom
AN in eigener Verantwortung zu beschaffen. Die Genehmigungen der zusténdigen

Rechtstrager sind einzuholen.
2.5. Lager-und Arbeitsplatze

Als Lager- und Arbeitsplatze steht nur die je Bauabschnitt gesperrte Richtungsfahr-

bahn zur Verfiigung.

Der gemaR RSA erforderliche Freiraum zwischen Uberleitung des 6ffentlichen Ver-
kehrs auf die Behelfsfahrbahn und der Arbeitsstelle darf nicht als Lager- und Ar-

beitsflaiche genutzt werden.

Als Zwischenlager wird seitens des AG das Innenohr der AS Rbébel RF Rostock bei
Bkm 26,325 6stlich der BAB 19 nach einer Vorortiibergabe durch die AM Malchow
zur Verfligung gestellt. Hier ist zu beachten, dass die eingezdunten Flachen der
Rasenansaat, des Regenriickhaltebeckens (RRB) und des noérdlich stehenden Bau-
mes nicht beeintrachtigt werden dirfen. AuRerdem ist der Weg zum RRB frei zu-
ganglich zu halten und nach Nutzung ebenfalls wieder herzustellen. Die nutzbare
Flache betragt ca. 8.000 m? und ist in dem Plan des Zwischenlagers ersichtlich. Der
AN muss die Gesamtflache inklusive der befahrenen und verdichteten Flachen tie-
fenlockern, wobei der Abstand der AufreiRspuren max. 40 cm, die Tiefe der Locke-
rung mindestens 50 cm, und die Bearbeitung kreuzweise zu erfolgen hat. Vor der

Ansaat erfolgt die Kontrolle und Abnahme der Tiefenlockerung mit dem AG.

Die Flache ist nach der Tiefenlockerung gemanr DIN 18917 mit Regelsaatgutmi-

schung RSM 7.1.2 "Landschaftsrasen Standard mit Krautern" anzusden und ab
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einer Hohe von 15 cm auf 5 cm abzuméahen. Die Abnahme erfolgt nach dem 2. Mah-
gang. Es ist zu beachten, dass die Ansaat nur von Marz bis September bei Boden-
temperaturen > 10 C erfolgen kann. Die Errichtung und Beraumung des Zwischen-

lagers ist in die Einheitspreise einzurechnen.
Der AN muss mit der Schlussrechnung eine Freistellung der AM Malchow vorlegen.

Die Anmietung weiterer Flachen ist durch den AN in die Einheitspreise einzurech-
nen. Sollte dies erfolgen, dann muss der AN mit der Schlussrechnung eine Freistel-

lung des Eigentiimers vorlegen.

Fur die Zwischenlagerung der ausgebauten, nicht gefahrlichen Ausbaustoffe (wie
z.B. Bdden, Bankettmaterial, Betonaufbruch) ist zur Haufwerksbeprobung eine Zwi-
schenlagerflache herzurichten, zu sichern, wahrend der gesamten Bauzeit vorzu-
halten, zu unterhalten, zu betreiben und nach Beendigung der Arbeiten zu beseiti-

gen und der urspriingliche Zustand der Flache wiederherzustellen.

Soll eine Zwischenlagerung von Abféllen auRerhalb dieser Flachen erfolgen, ist vom
AN vor Baubeginn eine Baugenehmigung (Aufl3enbereichsflachen) oder eine Blm-
SchG-Genehmigung flur die geplanten Flachen vorzulegen. Ohne diese Genehmi-
gung ist eine Nutzung von Zwischenlagerflachen nur mit Zustimmung der
UAWB/UWB des Landkreises zulassig.

Die vorhandenen Notrufsaulenstandorte sind nicht zu Uberschitten und nicht als

Lagerflache zu benutzen.

Benutzte Flachen und Wege sind entsprechend dem urspriinglichen Zustand unter
Wahrung der landespflegerischen Belange ordnungsgeman herzurichten, Verunrei-
nigungen zu beseitigen. Dabei ist die DIN 18915 Bodenarbeiten einzuhalten, insbe-
sondere die Punkte 7.3, 7.4und 7.6.2. Die erforderliche Bodenlockerung hat nach
Einweisung durch die Bautiberwachung (BU) zu erfolgen. AnschlieRend wird durch
die BU eine Kontrolluntersuchung zur Abnahme der Leistung veranlasst. Erst da-
nach erfolgt die Oberbodenandeckung in urspriinglich vorhandener Dicke, mindes-
tens jedoch 20 cm dick. Reste von Bodenbefestigungen aus BE (Bauschutt 0.A.)
sind im Rahmen der Baustellenraumung bis auf den gewachsenen Boden zu besei-
tigen. Bei der Rekultivierung vortibergehend genutzter Flachen ist Oberboden in
gleicher Giite wieder anzudecken, wie urspriinglich vorhanden. Dies gilt insbeson-

dere fur landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Beim Einreichen der Schlussrechnung hat der AN eine Bescheinigung der Eigentii-
mer der vom AN genutzten Flachen vorzulegen. Diese Bescheinigung belegt, dass

keine Entschadigungsanspriche mehr geltend gemacht werden und dass die
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genutzten Flachen in den Urzustand zurtickversetzt wurden. Diese Leistungen sind
in die Baustelleneinrichtung einzurechnen. Der AN hat eine Freistellungsbescheini-

gung der Grundstlckseigentiimer zu erbringen.
2.6. Gewasser
Jede Verunreinigung eines vorhandenen Vorfluters ist zu vermeiden.

Die sorgfaltige Entwasserung der Baustelle und das Abflihren des Niederschlag-

wassers in jeder Bauphase ist Sache des AN.

Mogliche Einleitungen sind mit den zustandigen Wasserbehérden und Wasser- und

Bodenverbanden abzustimmen.
Samtliche hierflr erforderlichen Leistungen werden nicht gesondert verglitet.

Zustandig ist der Wasser- und Bodenverband ,Miritz“ in 17207 Rébel, Glienholz-
weg 21d, Telefon +49 39931 55691, E-Mail: wbv-mueritz@t-online.de.

2.7. Baugrundverhaltnisse

Untersuchung umweltrelevanter Merkmale

Die Ausbaustoffe wurden im Vorfeld der Bauarbeiten untersucht und deklariert. Die
Ausbaustoffe aus den Bankettbereichen werden auf den Parkplatz Eldetal bei
Bkm 18,100 6stlich der BAB 19 verbracht und dort beprobt. Die Verwertung entspre-

chend ihrer Einordnung ist Bestandteil dieses Bauvorhabens.
2.8. Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Die Beschaffung von Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen ist Sache des AN.
Alle hierfir erforderlichen Genehmigungen und sonstigen Bescheinigungen und
Nachweise gem. Kreislaufwirtschaftsgesetz und dem Abfallgesetz hat der AN zu

beschaffen und dem AG zur Einsicht vorzulegen.

Ablagerungsstellen
Die Verwertung von Uberschissigen Boden- und Baureststoffen erfolgt nach Wahl
des AN. Kippgebihren sind zu bericksichtigen und in die Einheitspreise mit einzu-

rechnen.
2.9. Schutz-Bereiche und -Objekte

Wasserschutzgebiete:
Trinkwasserschutzgebiete liegen nicht in der Baustrecke. Trotzdem sollten die nach-

folgenden Malinahmen zum Schutz des Grundwassers beachtet werden:

Es sind nur Baumaschinen zu verwenden, die sich in einwandfreiem Zustand
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befinden und keine Schmier- oder Treibstoffe verlieren. Der Zustand der Fahrzeuge
ist taglich durch Inaugenscheinnahme zu Uberprifen. Bei Anlieferung von wasser-
gefahrdenden Stoffen sind die Behalter vor und nach der Entladung von Transport-
fahrzeugen auf Schaden zu untersuchen. Beschadigte Behélter diirfen nicht ange-
nommen werden. Fur eventuelle Schadensfille ist Olbindemittel in ausreichender

Menge vorzuhalten.

Samtliche Verunreinigungen von Gewassern, Umwelt und Natur sind zu vermeiden.
Im Schadensfall haftet der AN.

Immissionsschutz

Die Bauarbeiten sind vom AN unter Beachtung der Bestimmungen des Bun-
desimmissionsgesetzes (BImSchG) so durchzuflihren, dass Umweltbeeintrachti-
gungen und Belastigungen Dritter durch Baubetrieb und Transporte so weit wie

madglich vermieden werden.

Entsprechend § 3 des Gesetzes lber die Sonn- und Feiertage (Feiertagsgesetz-
FTG) vom 30. April 2015 sind 6ffentliche Arbeiten an Sonntagen und gesetzlich an-

erkannten Feiertagen verboten.

Fir die Nutzung von Maschinen und Geraten wird auf die 32. Bundes-Immissions-

schutzverordnung verwiesen.

Alle Maschinen und Gerate missen insbesondere gemaf § 3 32. BImSchV mit der
entsprechenden CE- Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleis-
tungspegels (LWA) versehen sein und zu jedem Gerét und jeder Maschine muss
die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL 2000/14/EG und
nach 8§ 3 (1) Satz 5 der BImSchV beigefligt sein. Die LWA - Angabe muss verord-
nungskonform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar® an jedem Gerat und jeder
Maschine angebracht sein. Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem An-
wendungsbereich der 32. BImSchV unterfallen, miissen anderweitig als ,larmarm*“
(z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®*) zertifiziert sein, damit sie auf der Baustelle ver-

wendet werden durfen.
2.10. Anlagen im Baubereich

Im Vorfeld der Bauarbeiten sind keine Betreiber von Ver- und Entsorgungsanlagen

hinsichtlich des Vorhandenseins von Anlagen ihrer Zustandigkeit befragt worden.

Der AN hat sich vor Beginn der Bauarbeiten bei den 6ffentlichen Ver- und Entsor-
gungsunternehmen tber vorhandene Leitungen und Kabel, die im Baubereich lie-
gen, zu erkundigen und sich vor Beginn der Arbeiten tber deren genaue Lage zu

informieren. Bei Vorhandensein von Anlagen im Baufeld hat sich der AN
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nachweislich einweisen zu lassen. Die entsprechenden Kabelmerkblatter u.a. der
Anlageneigentimer sind zu beachten. Dieser Aufwand wird nicht gesondert vergu-
tet.

Der AN haftet fur samtliche von ihm zu vertretenen Schaden an Kabeln oder Leitun-

gen im Baustellenbereich.

Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Werktagen, ist der AG sofort schriftlich
zu unterrichten. Bei Unterlassung kann der AN Anspriiche wegen Behinderung in-

folge zu spater Einweisung nicht geltend machen.

Bestehen in bestimmten Fallen Zweifel Uber die genaue Lage von Leitungen, so

sind diese durch Suchschlitze in Handarbeit freizulegen.

Insbesondere ist im Bereich von Notrufsaulen mit erdverlegten Leitungen zu rech-
nen. Notwendige Abstimmungen mit den Tragern 6ffentlicher Belange sind durch
den AN vorzunehmen. Dies ist durch ein Protokoll zu bestétigen, welches der 6f-
fentlichen Bauliberwachung zu ibergeben ist. Fir Schaden an Anlagen oder Lei-
tungen, auch Folgeschaden infolge Auswahl und Handhabung der Baugeréte haftet

der AN. Die Vorschriften der Berufsgenossenschaften sind einzuhalten.

Autobahnfernmeldekabel

Grundsatzlich ist der unterbrechungsfreie Fernmeldebetrieb wahrend der Baumalf3-

nahme zu gewahrleisten!

Bei Arbeiten in der Nahe der Fm-Kabel ist die ,Anweisung zum Schutz unterirdischer

Leitungen und Anlage 12 (Kabelschutzanweisung)" zu bericksichtigen.

Die Autobahnfernmeldekabel befinden sich in einer Regelverlegetiefe von ca.
0,80 m.

Im Abstand von unter 2,0 m zu unserer Kabeltrasse, sind Erdarbeiten nur in Hand-

schachtung erlaubt und gegebenenfalls Suchschachtungen vorzunehmen.

Es ist unzulassig, Autobahnfernmeldekabel einschliel3lich ihres Betriebszubehors
durch Lasten zu gefahrden. Auch das Befahren unbefestigter Leitungsbereiche mit
Baufahrzeugen oder Geraten, sowie das Uberbauen, ist ohne vorherige Sicherung
durch geeignete Lastverteilungsmittel nicht gestattet. Baumaterial, Bodenaushub

oder dergleichen diirfen nicht innerhalb des Kabelschutzstreifens gelagert werden.

Voraussetzung fur die Durchfiihrung fir alle Arbeiten in unmittelbarer Nahe der Au-
tobahnfernmeldekabel ist eine Ortung und Kennzeichnung der Kabeltrassen mit
Pflocken sowie die rechtzeitige (mindestens 14 Tage vorher) Anmeldung und Ein-

weisung in die drtliche Lage der Kabel bei bzw. durch:
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Die Autobahn GmbH des Bundes - Niederlassung Nordost
Fachcenter fur Informationstechnik und -sicherheit (FIT) Petersdorf
Lenzer Stral3e 18

17213 Funfseen (OT Petersdorf)

per E-Mail betriebstechnik-vbz.nordost@autobahn.de und fit-rangsdorf@auto-
bahn.de

Die Kabeltrasse ist durch eingemessene Kabelmerksteine gekennzeichnet. Diese
sind ahnlich wie Grenzsteine oder Vermessungspunkte zu behandeln und deshalb
im Bauabschnitt vor Uberbauung/Uberschiittung durch geeignete MaRnahmen zu

schitzen.
Kabelmerksteine sind grundsatzlich tber folgende Ereignisse gesetzt:

e an Kabelgarnituren und -reserven nach Vorschrift des AG

e an allen Schutzrohrenden auf3er an Kreuzungen mit Fremdleitungen

e an Richtungsanderungen der Trasse > 15°

e beigeradlinigem Verlauf der Kabeltrasse alle 50 m in Hohe der Autobahnleitpfosten
Nach Beendigung der Bauarbeiten ist die Autobahnfernmeldekabeltrasse auf der
Grundlage der Bestandsunterlagen auf Vollstandigkeit der Kabelmerksteine hin zu
uberpriifen. Die Uberpriifung hat im Beisein des FIT Petersdorf zu erfolgen. Feh-
lende Kabelmerksteine sind auf der Grundlage der durch den AG (Planung und Bau
Telematikanlagen) zu Ubergebenden ETRS-Koordinatenliste nachzusetzen. Die Ab-

steckung der Koordinaten erfolgt durch den AN.

Fahrbahnsensor/ SWIS, BAB 19, RF Rostock ca. Bkm 21,253

Der Sensor wird nicht durch Frasen zerstort, sondern nur mit 4 cm SMA 11 S Uber-
baut. Die Funktionsfahigkeit des Sensors kann deshalb nicht gewéhrleistet werden
und muss durch eine baugleiche Fahrbahnsonde in der neuen Asphaltdeckschicht
ersetzt und an die vorhandene Kabelleitung angeschlossen werden. Hierbei handelt

es sich um die passive Fahrbahnsonde ,Typ Vaisala DRS 511“.

Zwei Wochen vor Baubeginn ist die FIT Petersdorf (s.0.) zu informieren, um die
Wetterstation (SWIS) aul3er Betrieb zu nehmen. Zu Beginn der oben genannten

Baumal3nahme ist unbedingt eine ortliche Einweisung erforderlich.

Die Reihenfolge des Bauablaufs ist in jeder Bauphase mit dem AG und der FIT Pe-

tersdorf abzustimmen.
2.11. Offentlicher Verkehr im Baubereich

Der offentliche Verkehr auf der BAB 19 ist im Wesentlichen mittels der
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Verkehrsfiihrung 2 + 0 auf der RF Berlin wahrend der Baumalinahme aufrechtzuer-
halten. Dabei ist ein Fahrstreifen der RF Rostock auf die Seite der RF Berlin zu
fuhren. In Richtung Berlin ist nur ein Fahrstreifen zu fihren. Dies geschieht in Ab-
stimmung mit der Verkehrsbehdrde. Grund ist die mangelhafte Standfestigkeit des

Standstreifens.
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3.  Angaben zur Ausfuhrung

3.1. Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung
3.1.1. Verkehrssicherung

Die Verkehrssicherung wird durch den AN Los 2 eingerichtet. Die Bauarbeiten sol-
len unter Vollsperrung der RF Rostock ausgefuhrt werden. Der AN Los 2 muss Ver-
kehrszeichenpléane erarbeiten und diese durch die Verkehrsbehorde freigeben las-
sen.

Die Durchfiihrung der Arbeiten auf der BAB 19 erfolgen unter einer 2 + 0 — Ver-
kehrsflhrung. Fir die Herstellung der Verkehrsfiihrung in der Bauzeit und die Ver-
kehrssicherung beim Bau der Mittelstreifeniiberfahrten sind Verkehrszeichenplane

erarbeitet worden. Diese befinden sich in der Anlage 13.

Der Parkplatz Eldetal 6stlich der BAB 19 bei Bkm 18,100 ist wahrend der Bauzeit

fur den offentlichen Verkehr geschlossen.

Es ist zwingend erforderlich, dass der AN Los 1 sich mit dem AN Los 2 und AN Los 3
eng und rechtzeitig abstimmt. Die Koordinierung der Leistungen obliegt dem AN
Los 1.

Fur die Sicherung der Baustelle gelten die StVO, die "Richtlinien fir die Sicherung
an Baustellen an StraRen” RSA 21; ZTV-SA, der ASR A5.2, alle zurzeit gultigen TL,
alle gultigen Arbeitsschutzbestimmungen und das Merkblatt zur Sicherung von Ar-
beitsstellen an Autobahnen. Fir die standige Unterhaltung der Baustelle ist vom AN
ein ununterbrochener Bereitschaftsdienst einzurichten, der bei Unféllen und Hava-
rien, den gemar verkehrsbehdordlicher Anordnung aufgebauten Zustand der Ver-
kehrsfuhrung innerhalb von einer Stunde wiederherzustellen begonnen haben
muss. Der Abschluss der Herstellung der angeordneten Verkehrsfihrung hat unver-

zuglich zu erfolgen.

Die Vorhaltung der Verkehrssicherung nach modifizierten Verkehrszeichenplédnen
wird ab dem Tag der Vollendung des Aufbaus berechnet. Die Vollendung des Auf-
baus ist mit einem gemeinsamen Abnahmeprotokoll des AG und AN zu dokumen-
tieren. Die anrechenbare Vorhaltezeit endet mit dem in der Aufforderung des AG
genannten Tag, an dem der Abbau der zuvor genannten Verkehrsflihrung beginnen
soll. Kosten die au3erhalb der Vorhaltezeit anfallen (z.B. Aufbau und Abbau), sind

in die Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert verguitet.

Notwendige Verkehrssicherungen kiirzerer Dauer fur Auf- und Abbau der Verkehrs-

sicherung langerer Dauer sind in die Einheitspreise dieser einzurechnen und
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werden nicht gesondert vergutet.

Verkehrssicherung fur Arbeitsstellen kirzerer Dauer (D 111/, D lIl/1r bzw. D lll/4
modifiziert) sind gegebenenfalls fur das Aufbringen der Markierung als separater

Arbeitsgang vorgesehen.

Die fur die Verkehrssicherung / Verkehrsfuhrung erforderlichen Schilder und Mate-
rialien sind vom AN zu stellen. Die Absperrungen und Verkehrseinrichtungen sind
nach den Vorgaben der verkehrsrechtlichen Anordnung durch den AN einzurichten,
vorzuhalten und zu beseitigen. Verlustgegangenes oder zerstdrtes Material ist durch
den AN sofort zu ersetzen. Die Kosten hierfiir sind in die entsprechenden Positionen

des Leistungsverzeichnisses einzurechnen.

Ausflihrliche Regelungen zur Verkehrssicherung und Verkehrssicherungselemen-
ten (Baken, Schildern, Markierungsmaterial usw.) entnehmen Sie bitte dem beilie-
genden Merkblatt zur "Sicherung von Arbeitsstellen auf Autobahnen" Regelungen
fir AN.

Die Arbeitsstelle ist taglich zweimal im Abstand von 12 Stunden zu kontrollieren
(Tagkontrolle zwischen 10:00 und 14:00 Uhr und Nachtkontrolle zwischen 22:00 und
02:00Uhr). Die Kontrolle der Verkehrseinrichtungen der Umleitungsstrecken hat ein-
mal taglich zu erfolgen. Die Kontrollen sind elektronisch nachzuweisen und dem AG

wochentlich vorzulegen.

Die Kontrolle der Verkehrseinrichtungen (Arbeitsstellen und Umleitungsstrecken) ist
gemal DIN 18329 sowie ZTV-SA durch den in der verkehrsrechtlichen Anordnung
benannten Verantwortlichen durchzufiihren. Diese Kontrollen sollen bei Tageslicht
und auch bei Dunkelheit durchgefuhrt werden. Die Anmeldungen der Kontrollfahrten
sollen an dem speziell fir die Baustelle zugeordneten Chip erfolgen. Die Checkliste
ist gemaf den Kriterien der ZTV-SA im Punkt 7 (6) geforderten Bedingungen mit
einem elektronischen Prufgerat (mit Datum und Uhrzeit (iber DCF-77-Funkuhr) ab-
zuarbeiten. Der Ausdruck des Protokolls erfolgt Giber handelslibliche Drucker. Diese
gelten als Aufmaf fir die kumulative Abrechnung der Leistung. Sofern der Verant-
wortliche einen Vertreter oder Beauftragten benennt, muss dieser die gleichen Vo-

raussetzungen zur Durchflihrung der Kontrollen erfiillen.

Die Wartung der Baustelle gemaf ZTV-SA durch den AN ist in die Position "Tagliche

Kontrolle" einzurechnen und wird nicht gesondert vergutet.
Baubehelfe sind Sache des AN.

Mehrmalige An- und Abtransporte und sonstige Mehraufwendungen infolge der vor-

gegebenen Technologie (siehe Pkt. 3.2 Bauablauf) werden nicht gesondert vergiitet
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und sind einzurechnen. Samtliche Positionen des Aufbaus verstehen sich ein-

schlief3lich Lieferung.

Die Verantwortlichen fur die Verkehrssicherung missen die deutschen StraRenver-
kehrsvorschriften und die im Bereich von Arbeitsstellen erforderlichen Aufgaben der
Verkehrsfuhrung, der Beschilderung, der Markierung, der Absicherung sowie Be-
leuchtung beherrschen und entsprechend der ZTV-SA herstellen und beurteilen

kénnen sowie der deutschen Sprache méchtig sein.

Nachweis fiir die Eignung und Qualifikation der benannten Verantwortlichen fur die
Sicherheit von Arbeitsstellen sind mit dem Angebot einzureichen (Vordruck ,Nach-
weis flr Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Strallen It. ZTV-SA 97,

Pkt. 4.2 (9)") ist auszufillen. Als Nachweis kommen in Frage:

e Nachweis Uber den Besuch von mind. eintdgigen Seminarveranstaltungen zum
Thema RSA, z.B. des Deutschen Verkehrssicherheitsrates, der Tiefbau-/ Berufsge-

nossenschaft, von Berufsverbanden oder gleichwertige Veranstaltungen

e Nachweis Uber Erfahrungen aufgrund ausgefihrter Verkehrssicherungsmafinah-

men bei Bauarbeiten unter Verkehr.

Allgemeines
Der AN ist wahrend der gesamten Bauarbeiten flir den Schutz seines zur Durchflh-

rung eingesetzten und beteiligten Personals voll verantwortlich.

Fur die Beantragung verkehrsbehordlicher Anordnungen fir die BAB 19 sind fol-
gende Richtwerte fir eine ordnungsgemale Bearbeitungszeit zu beachten:
e ca. 1 Woche bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer

e ca. 2 Wochen bei Arbeitsstellen von langerer Dauer

e ca. 2 Wochen fir Arbeitsstellen von langerer Dauer mit Auswirkungen auf das Ne-

bennetz

Die Unterlagen sind der zusténdigen Verkehrsbehorde vorab in digitaler Form per
E-Mail an verkehr-mv@autobahn.de einzureichen. Die verkehrsbehdordlichen An-

ordnungen im Bereich der Aul3enstelle Gustrow sind gebuhrenfrei.

Baustellenverkehr:

Das Ein- und Ausfahren in die bzw. aus der Baustelle darf nur in Fahrtrichtung, mit
aulerster Vorsicht und unter Inbetriebnahme der Rundumkennleuchten (8§ 38 StVO,
Abs. 3) erfolgen. Gemal 8§ 35, Abs. 6 sind die Fahrzeuge, die dem Bau bzw. der

Unterhaltung dienen, mit weil3-rot-wei3en Warneinrichtungen zu kennzeichnen.

Alle Fahrzeuge im Baustellenbereich (auch Lieferfahrzeuge von Fremdfirmen) sind
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nach DIN 30710 zu kennzeichnen. Nicht ausreichend gekennzeichnete Fahrzeuge

werden der Baustelle verwiesen.

Warnschutzkleidung:
Gemal § 35 StVO, RSA (21), EN ISO 20471 und ZTV-SA (1997) missen alle Ar-

beitskrafte Warnschutzkleidung der Klasse 3 tragen.

Der Torso, Arme und Beine sind mit Warnschutzkleidung zu bedecken, wobei sie
von horizontalen Reflexstreifen sowie fluoreszierendes Material zu umschlieRen
sind. Kurze Hosen, bzw. das Hochkrempeln von Armeln und Hosenbeinen sind nicht
zulassig, auch Warnwesten, Latzhosen, Bundhosen und Jacken der Klasse 2 ein-
zeln getragen, erfillen nicht die Zertifizierung nach Klasse 3. Sie sind stets in ent-
sprechender Bekleidungskombination anzuwenden, um dann als Klasse 3 zertifi-
ziert zu werden. Das Tragen von Klasse 3 Jacken oder Westen ist nur bei kurzem

Aufenthalt (< 30 min) auf der Baustelle zugelassen.

Teile der Warnschutzkleidung diirfen nicht bedeckt werden, Warnschutzkleidung ist
immer geschlossen zutragen. Dies gilt auch fir Materialtransportfahrzeuge, bei de-

nen die Fahrer das Fahrzeug verlassen und sich auf der BAB befinden.

Beschatftigte mit fehlender Warnbekleidung der Klasse 3 werden der Baustelle ver-

wiesen.
3.1.2. Verkehrsfiuhrung

Die Verkehrsfuihrung erfolgt nach den Bauphasen des Grobablaufplans und Planen
der Anlage 13.

Bauphase 1 Bau MSU 1, 2, 3 und 4 + Aufbau TSE RF B
1+1 Verkehrsfuhrung

Bauphase 2 Bau RF Rostock
2+0 Verkehrsfihrung

Bauphase 3 Riickbau TSE RF B
1+1 Verkehrsfuhrung

Mit der Durchfiihrung der Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn die ordnungs-
gemalRe Aufstellung von Verkehrszeichen durch die zustandige Verkehrsbehorde,
die Bauiiberwachung des AG und dem Leiter der Autobahnmeisterei abgenommen

wurde.

Die Verpflichtung des AN fir die Sicherung und Absperrung endet erst mit vollstan-

diger Abnahme der MalRBhahme.

Die Verkehrssicherungspflicht obliegt dem AN Los 2 wahrend der gesamten Bauzeit

und betrifft den gesamten zu sichernden Leistungsbereich.
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Die Kontrolle ist gem. ZTV-SA 97 taglich durchzufiihren (auch am Samstag, Sonn-
tag und an Feiertagen). Die Kontrolltatigkeit flr den Leistungsgegenstand hat nach-
folgenden Gesichtspunkten zu erfolgen = Aufbau, Unterhaltung, Wartung, Reini-

gung, technische Sicherheit, Funktionsfahigkeit und Abbau.

Der AN hat unmittelbar nach Zuschlagserteilung die Anordnung der Verkehrs- und
Arbeitsstellensicherung bei der Autobahn GmbH des Bundes und beim Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte zu beantragen (mit der Benennung von 2 verant-
wortlichen Mitarbeitern der Baufirma mit Adresse und Tel.- Nr.). Der Nachweis beim
AG ist zu fuhren!
Mit dem Antrag auf Erteilung einer Verkehrsbehdérdlichen Anordnung muss gleich-
zeitig ein Bauzeitenplan mit folgenden Informationen eingereicht werden:

e Genaue Benennung des Ortes der Leistungserbringung

e Kurze Beschreibung des Leistungsumfanges

e Benennung 2 verantwortlicher Mitarbeiter des AN mit Adresse und Telefonnummer

o Verkehrszeichenplane

o Koordinierter Bauzeitenplan aus Los 1, Los 2 und Los 3, erstellt durch Los 1
Diese Unterlagen sind beim zustéandigen Bauiiberwacher zur Bauanlaufberatung
einzureichen. Eine gesonderte Vergutung fir die Aufstellung des koordinierten Bau-
zeitenplans gibt es nicht. Dadurch anfallende Kosten sind in die Position der Bastel-

leneinrichtung einzurechnen.

Die entsprechenden Verkehrsfihrungsplane (Schilder- und Markierungsplane), die
sich in Abhangigkeit vom jeweiligen Bauablauf ergeben, miissen durch den AN auf

der Grundlage der Bauphasenplane erstellt und eingereicht werden.
Abstimmungen mit den 6rtlichen Behorden sind eigenverantwortlich durchzufiihren.

Fur Behinderungen des offentlichen Verkehrs, die sich aus internen Bauablaufen
ergeben, z.B. Frasen, Schneiden von Fahrbahndecken, Asphaltieren, etc., sind
durch den AN eigenverantwortlich die verkehrsbehdrdlichen Anordnungen zu erwir-

ken.

Schadensforderungen im Zusammenhang mit der Bauausfuhrung sind durch den

AN zu begleichen.

Die Kennzeichnung der Baustelle bei Nacht ist besonders wichtig. Daher sind alle
Verkehrszeichen in voll reflektierender Ausfihrung aufzustellen (RA 2 Aufbau C).

Alle Beschilderungen sind randverstéarkt auszubilden.

Die Baustellensicherung an arbeitsfreien Tagen und anderen Unterbrechungen

muss durch den AN gewahrleistet werden.
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Die zur Sicherung der Baustelle gemalf3 der Stral3enverkehrsordnung erforderliche
Absperrung, Beschilderung und Beleuchtung der Baustelle ist allein Sache des AN.

Hierbei sind die Richtlinien fur die Arbeitsstellen an StrafRen zu beachten.

Die Kosten fuir Absperrung und Kennzeichnung der Baustelle und Umleitung sowie
die Beschriftung, Anbringung, Unterhaltung, Betriebs- und Ersatzvorhaltungen fir
beschadigte Anlagen sind vom AN zu tragen. Dem AN obliegt die Verkehrssiche-

rung, also auch wahrend der witterungsbedingten Pausen im Bauablauf.

Wenn zur Sicherung des Verkehrsablaufes wahrend der Bauphase provisorische
Fahrbahnbefestigungen hergestellt werden mussen, ist das erforderliche Material
durch den Baubetrieb entsprechend den geltenden Richtlinien auf die Baustelle zu

bringen, bereitzustellen und einzubauen.

"Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34
StVZO aufweisen. Entsprechende Kontrollen behalt sich der AG vor. Bei Feststel-
lung einer Uberschreitung des zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeu-

gen erfolgt eine Anzeige bei einer zustandigen Behorde."

Der AG ist berechtigt, jedoch nicht verpflichtet, Verbesserungen an Sicherheitsvor-
kehrungen zu fordern, ohne dass dem AN ein Anspruch auf besondere Vergitung
erwachst. Der AN haftet fiir alle Schaden, die dem AG oder Dritten aus der Nicht-

beachtung der Bestimmungen entstehen.

Fur die Baustellenabsicherung und Beschilderung wird vom AG eine Fachfirma ge-

fordert.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Der AN Los 1 hat anhand des geplanten Bauablaufes einen Bauzeitenplan aufzu-
stellen und dem AG zur Genehmigung vorzulegen. Eine gesonderte Vergitung da-

fur gibt es nicht.

Der offentliche Verkehr auf der BAB 19 ist standig aufrecht zu erhalten. Auflagen

des AG sowie der Polizei sind unverziiglich Folge zu leisten.

Die Baustelle darf von der BAB 19 nur an den laut VAO zugelassenen Stellen an-

gefahren und verlassen werden.

Die Kosten aus Behinderungen und Erschwernissen, die sich aus der Aufrechter-
haltung des Verkehrs unter Beriicksichtigung der verschiedenen Bauphasen mit
entsprechenden Anpassungen und Verkehrsumlegungen ergeben, werden nicht

gesondert vergltet und sind mit den entsprechenden Einheitspreisen abgegolten.

Maflnahmen zur Verkehrssicherung und Verkehrsregelung im Innenbereich der
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Baustelle werden nicht gesondert vergutet.
3.1.3. Umleitungen

Da die Baumaflinahme keine Anschlussstellen beinhaltet, sind keine Umleitungs-

strecken auszuschildern.
3.1.4. Verkehrszeichen, Schildertafeln, Baken

Fur die gesamte Bauzeit ist die Geschwindigkeit grundséatzlich auf 100 km/h im Be-
reich der BAB 19 zu begrenzen. Die hierfiir notwendige Beschilderung (einschliel3-

lich Wiederholungen) ist vom AN vorzuhalten.

Alle Verkehrszeichen sind standfest, sicher und mindestens 0,50 m neben der Fahr-
bahn zu installieren. Die Lichtraumprofile sind wahrend der gesamten Bauzeit zu

gewabhrleisten.
3.1.5. Vorubergehende Markierung

Bei Einrichtung von Verkehrsfuihrungen ist die Gelbmarkierung mit profilierter Folie
der Verkehrsklasse mindestens P7 vorzusehen. Es ist der vom Hersteller empfoh-
lene Primer zu verwenden. Bei Einrichtung der Verkehrsfiihrung im Herbst muss die
Fahrbahnoberflache zur Gewahrleistung der Haftung vor dem Applizieren der Gelb-
markierung durch Hochdruckwasserstrahlen gereinigt werden, um eventuelle Salz-
rickstande zu entfernen. Vor dem Markieren ist loser Schmutz zu entfernen. Vo-
ribergehende Markierungen auf endgiiltigen Fahrbahndecken mussen rickstands-
frei und dabei moglichst fahrbahndeckenschonend entfernt werden. In diesem Zu-
sammenhang wird auf die Ausfiihrungen in der DIN 18329, Punkt 3.3.2 hingewie-

sen.

3.1.6. Transportable Schutzeinrichtungen (TSE)

Der Aufbau der transportablen Schutzeinrichtungen hat mit Einrichtung der Ver-
kehrsfuhrung einschl. der notwendigen Endausbildungen bzw. Endverschwenkun-
gen zu erfolgen.

Im Anschlussbereich an den Bauenden sind fiir die Aufstellung die unbefestigten
Mittelstreifenbereiche zu beachten. Die in Abhangigkeit des gewahlten Systems ggf.
erforderlichen MalBnahmen (Herstellung/Riickbau der notwendigen Aufstellflachen)
sind in die Einheitspreise einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergltet.
Durch den AN sind nur die Systeme einzusetzen, die keine Verankerung erfordern.
Bei Zerstoéren oder Umkippen der transportablen Schutzeinrichtungen in Folge von
Unféllen muss innerhalb einer Stunde mit der Reparatur begonnen werden (Reakti-

onszeit). Sind fur die Wiederherstellung Ersatzteile oder schwere Hebegerate
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erforderlich, missen diese ebenfalls innerhalb der Reaktionszeit an der Schadens-
stelle zur Verfigung stehen.
Beim Auf- und Abbau der transportablen Schutzeinrichtungen darf die vorhandene
Markierung auf fertiggestellten und vorhandenen Fahrbahnen nicht beschadigt wer-
den (keine Aufstellung der TSE auf oder direkt neben der Fahrbahnmarkierung).
Schaden gehen zu Lasten des AN.
Fir die Richtungstrennung sind nur Systeme einzusetzen, deren Baubreite = 0,30 m
ist. Fur die Uberleitungsbereiche am Bauanfang und Bauende sind die erhéhten
Anforderungen gemaf ZTV-SA zu beachten.
Die Schutzwande sind beidseitig mit einer Doppelreihe Reflektoren gemaf
TL Transportable Schutzeinrichtungen auszuriisten.
Not6ffnungen in den transportablen Schutzeinrichtungen sind ca. alle 1000 m vor-
zusehen, um im Bedarfsfall (z.B. Havarie, Notfalleinsatz) einen Wechsel auf den
anderen Fahrstreifen bzw. auf die andere RF zu gewahrleisten. Die geforderte Auf-
haltestufe muss auch im Bereich der Not6ffnung gegeben sein.
Weitere Anforderungen:

e Max. 2 Personen zum Offnen erforderlich

e Zeitdauer zum Offnen max. 3 Minuten

e Einfache Handhabung - Kein spezielles Werkzeug zum Offnen

e Leichte Verschiebbarkeit

e Kein Verkeilen durch Anfahrten oder Temperaturschwankungen

e Offnungsbreiten mind. 6 m bei Breite RF 25,75 m

e Offnungsbreiten mind. 15 m bei Breite RF < 5,75 m
Zur besseren visuellen Erkennbarkeit soll die Notéffnung kenntlich gemacht werden.
Zu den fur die Verkehrssicherung und -regelung notwendigen Mal3nahmen gehéren
auch das Umsetzen bzw. der Umbau dieser Einrichtungen. Es ist Sache des AN,
zerstoOrte oder verbrauchte Teile dieser Einrichtung, die fiir eine standige Aufrecht-
erhaltung der Verkehrssicherheit notwendig sind, unverzuglich zu ersetzen. Hier-
durch entstehende Mehrkosten werden nicht vergutet.
Es werden folgende Transportable Schutzeinrichtungen erforderlich:
rechte und linke RF: Einsatzbereich D — zwischen entgegengesetzt gerichteten
Verkehrsstromen T3, W1
3.2.  Bauablauf

Vom AN Los 1 ist ein Bauablaufplan zu erstellen. Eine gesonderte Vergiitung ist
daflir nicht vorgesehen. Aufgrund der losweisen Vergabe muss der Bauablauf zwi-

schen den AN der Lose abgestimmt und koordiniert werden. Vom AG wird
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festgelegt, dass der AN Los 1 die Federfuhrung fir die Durchfiihrung der Bauarbei-
ten und die Organisation des Bauablaufes tibernimmt. Die AN Los 2 und Los 3 mus-
sen sich mit ihren Leistungen in den vorgegebenen Bauablauf integrieren. Zur Ver-
meidung von Unstimmigkeiten ist der Bauablaufplan zwischen den AN der Lose 1,

2 und 3 abzustimmen und gemeinsam abzuzeichnen.

Der Bauablauf sowie samtliche Bau- und Abbruchverfahren, Hilfsbaumaflinhahmen
usw. sind unter Berticksichtigung der Ausfiihrungsfristen nach den Besonderen Ver-
tragsbedingungen, den bestehenden Randbedingungen und Abhangigkeiten sowie
unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften und Bestimmungen dem AN grund-

satzlich freigestellt.

Die erforderlichen Bauarbeiten sind vom AN eigenverantwortlich zu planen, zu ko-
ordinieren und in einem Bauzeitenplan darzustellen. Einflisse Dritter sind nach Ab-

stimmung mit den betroffenen Dritten zu beriicksichtigen.

Alle bautechnologischen Malinahmen, wie z.B. Notwendigkeiten in der Ausfiihrung
von parallelen Arbeitsablaufen in der Herstellung der Bauteile, der Ausfiihrungspla-
nung, der Materialbestellung und -beschaffung, dem Geréate- und Personaleinsatz,
Arbeitszeitengestaltung (z.B. Mehrschichtbetrieb, Nachtarbeit) etc. zur Einhaltung
der Termine obliegen dem AN und sind in die Einheitspreise zur Herstellung der

Bauteile einzukalkulieren.

Der AN ist verpflichtet, die Baustelle mit qualifiziertem Fachpersonal so zu besetzen,
dass eine einwandfreie und reibungslose Abwicklung des Bauvertrages gewahrleis-
tet ist. Zur Leitung des Vorhabens ist ein qualifizierter Gesamtbauleiter aus Los 1
mit den entsprechenden Fachbauleitern der Lose 2 und 3 zu bestellen. Sie sind dem

AG vor Baubeginn schriftlich zu benennen.

Es wird besonders darauf hingewiesen, dass entsprechend den spezifischen Anfor-
derungen der einzelnen Leistungsbereiche geschultes Personal einzusetzen ist. Bei
mangelnder Zahl oder Qualifizierung des Baustellenpersonals kann der AG eine

Umsetzung oder Verstarkung fordern. Mehrkosten tragt der AN.
Folgender Zeitraum ist geplant:

e 03. August 2026 bis 30. Oktober 2026
Zur Einhaltung der vorgegebenen Termine fordert der AG vom AN téaglich die Ge-
samtzeit mit Tageslicht zu nutzen (evtl. 2-Schicht-Betrieb). Der Sonnabend als
Werktag ist in die Bauablaufplanung zwingend mit einzubeziehen (Baubetriebs-
form 2). Der AN hat dies bei der Kalkulation zu bertcksichtigen. Eine gesonderte

Vergitung hierfur erfolgt nicht. Dabei ist zu beachten, dass die gesetzlich
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vorgeschriebenen Larmpegel eingehalten werden mussen.

Folgende Reihenfolge in der Abarbeitung des Gesamtauftrages wird vom AG vor-
gegeben:
Die Bauphasen sind in der fortlaufenden Nummerierung durchzufuhren, beginnend

mit der Bauphase 1 (siehe Grobablaufplan)

Mehrmalige An- und Abtransporte von Maschinen- und Geratekomplexen, mehrma-
lige Baustelleneinrichtungskosten sowie sonstige Kosten, die im unmittelbaren Zu-
sammenhang mit dieser vorgegebenen Technologie stehen, sind in die Kosten der
Baustelleneinrichtung einzurechnen. Mehraufwendungen durch geringere Leis-
tungsansatze infolge dieser Technologie sind einzurechnen und werden nicht ge-

sondert vergiitet.

Durch den AN ist ein Bauzeitenplan unter Erfassung aller Leistungsanteile entspre-
chend der gewahlten Herstellungstechnologie zu erstellen. Die Reihenfolge der Her-
stellung wird dabei nicht vorgegeben, sondern bleibt der gewahlten Technologie des
ausfiihrenden Baubetriebes freigestellt. Der auf die Fertigstellungsfrist abgestimmte
detaillierte Bauzeitenplan, mit Angabe aller wichtigen Bauphasen und Koordinie-
rungstermine, ist innerhalb von 12 Arbeitstagen nach Zuschlagserteilung zur Kennt-

nisnahme gestempelt und unterschrieben einzureichen.

Im Bauzeitenplan sind die Gewerke mit ihren zeitlichen Abhangigkeiten darzustel-
len. Den Gewerken sind Kapazitaten (GroR3geréate und gewerbliches Baustellenper-
sonal) zuzuordnen, die es dem AG ermdglichen, objektiv den Baufortschritt beurtei-
len zu kdnnen. Die Kapazitaten mit Leistungsvorgaben sind im Bauzeitenplan aus-
zuweisen. Angemessene Reserven (Pufferzeiten) sind darzustellen. Die zu koordi-
nierenden Leistungen sind ebenfalls in den Bauzeitenplan aufzunehmen. Der Bau-
zeitenplan ist nach einzelnen Titeln und Positionen zu unterteilen. Unter der "Soll-
Spalte" ist jeweils eine Leerzeile vorzusehen, in die spéater der tatsdchliche Bauab-
lauf durch den AN eingetragen wird. Der AN hat auf einen geordneten Bauablauf zu
achten und einzelne Arbeitsvorgénge so aufeinander abzustimmen, dass die beim
Bau Beschaftigten und sonstige Dritte nicht gefahrdet werden. Die Planung und Ko-
ordination des Bauablaufes sowie die Bereitstellung von Geraten und Personal
bleibt grundsatzlich dem AN Uberlassen. Der Baufortschritt ist jedoch in jedem Fall
so voranzutreiben, dass die vertraglich gesetzten Termine sicher eingehalten wer-
den kénnen. Der AN hat gemaR ZVB/E-StB Bautagesberichte zu fiihren. Es sind
zudem Vorgénge von Bedeutung, Beanstandungen und Unstimmigkeiten im Bau-
ablauf unter Angabe von Tag und Stunde in seinen Bautagesberichten aufzuneh-

men. Spatestens am nachfolgenden Tag 12.00 Uhr eines Arbeitstages ist der
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Tagesbericht dem AG zu lUibergeben. Mitteilungs- und Anzeigepflichten des AN ins-
besondere in schriftlicher Form nach VOB/B, ZVB/E und allen weiteren Vertragsbe-
dingungen bleiben davon unberihrt. Witterungsabhangige Arbeiten missen in der
geeigneten Jahreszeit ausgefiihrt werden. Ortsiibliche Witterungsverhaltnisse wer-
den nicht als hohere Gewalt oder unabwendbarer Umstand im Sinne von VOB
Teil B, 8 7, Nr. 1 angesehen, es sei denn, der AN weist dieses Uber ein Gutachten
des DWD nach. Die ortsiiblichen Witterungsausfalltage sind im Bauablauf als Aus-

falltage zeitlich zu berlcksichtigen.

Uber die gesamte Bauzeit muss standig ein kompetenter Vertreter des AN auf der
Baustelle zugegen sein. Dies gilt auch, wenn ausschlieB3lich Leistungen von NAN
ausgefiihrt werden. Der AN hat bei der Kalkulation des Angebotes die witterungs-
bedingten Einschrankungen bei der Auslastung der Geratekomplexe sowie des Per-
sonals zu beriicksichtigen und einzukalkulieren. Der Baubeginn ist dem AG sowie

der zustandigen Autobahnmeisterei 5 Tage zuvor anzuzeigen.

Sollten zusatzliche MaRnahmen zur Verkehrsfithrung und Gewahrleistung der Ar-
beitssicherheit erforderlich werden, so sind diese mit dem AN Los 2 zu koordinieren

und mit AG und den Autobahnmeistereien abzustimmen.
3.3. Wasserhaltung

Die sorgféaltige Entwasserung der Baustelle und das Abfiihren des Niederschlags-

wassers in jeder Bauphase ist Sache des AN.
3.4. Baubehelfe

Samtliche Baubehelfe, die zur Erbringung der Leistung notwendig werden, sind Sa-
che des AN. Er hat sdmtliche hierfiir anfallenden Kosten in die jeweiligen Positionen

einzurechnen.
3.5. Stoffe, Bauteile

Allgemeines
Samtliche Baustoffe liefert der AN, wenn im Leistungsverzeichnis nichts Gegentei-
liges angegeben ist. Schwierigkeiten in der Beschaffung von Stoffen und Bauteilen

aller Art werden nicht als Behinderung gem. VOB/B 8§ 6, Ziff. 2 (1) ¢ anerkannt.

Der AN hat dem AG den Nachweis Uber die Gutesicherung der zu liefernden Stoffe
und Bauteile entsprechend der betreffenden DIN-Normen, zusétzlichen technischen

Vorschriften und Richtlinien zu erbringen.

Fur nicht durch DIN-Vorschriften geregelte Stoffe sind nur solche Stoffe zu verwen-

den, die in der aktuellen "Liste der gepriften Stoffe und Stoffsysteme fir die
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Anwendung an Bauwerken und Bauteilen der Bundesverkehrswege" von der Bun-
desanstalt fur StraRenwesen aufgefuhrt sind. Fur die gelieferten Stoffe hat der AN

die Identitatsprifung durch ein zugelassenes Institut zu erbringen.

Werden andere Materialien verwendet, so ist deren Gleichwertigkeit zu den ausge-
schriebenen durch Analysewerte zu belegen bzw. vom zustdndigen Fachplaner zu
bestatigen und das Einverstéandnis des AG zur Ausfuihrung einzuholen. Die gefor-
derten Baustoffglter sind in den Zeichnungen und im Leistungsverzeichnis ver-

merkt.

Nach Auftragserteilung sind fir sdmtliche Baustoffe Zulassungen vorzulegen. Fir

Betone und bitumenhaltige Stoffe sind Eignungsprifungen vorzuweisen.

Es ist eine laufende Giitetiberwachung der verwendeten Stoffe durchzufiihren. Es
wird ausdricklich auf die Anforderungen der Eigen- und Fremdiiberwachung in den
einschlagigen Vorschriften hingewiesen. Der Aufwand fir die erforderlichen Gite-

Uberwachungsleistungen ist in die Einheitspreise einzukalkulieren.

Alle gelieferten Baustoffe missen den anerkannten Normen und Giitevorschriften,
dem neuesten Stand entsprechen und in einwandfreiem Zustand eingebaut werden.
Fur Betonfertigteile sind gltegeschitzte Materialien zu verwenden. Die Nachweise

sind vom AN zu fuhren.

Der AN legt dem AG rechtzeitig vor Ausfilhrung der entsprechenden Leistungen
eine Eignungsprifung der vorgesehenen Baustoffe zur Zustimmung vor, mit den
dazugehotrenden Zulassungsnummern des Landesamtes fur Stralenbau und Ver-

kehr. Dem AG ist die Verwendung von Ausbauasphalten mitzuteilen.

Es wird darauf hingewiesen, dass entsprechend der TL Asphalt-StB 07/13 im Stra-
3enoberbau nur Asphalt verwendet werden darf, der einer WPK (Werkseigenen
Produktionskontrolle) unterliegt. Die Angaben sind auf dem Lieferschein des ange-
lieferten Asphalts zu kennzeichnen. Der AN legt dem AG vor Ausflihrung der ent-
sprechenden Leistungen einen Eignungsnachweis der vorgesehenen Baustoffe zur

Zustimmung vor.

Die Arbeitsansatze der Asphaltschicht am jeweiligen Baubeginn sind mit bituming-
sem Mischgut anzugleichen. Die Herstellung einschliel3lich Beseitigung wird nicht
gesondert vergitet. Die anfallenden Kosten sind in die entsprechenden Einheits-

preise einzurechnen.

Die Unterhaltung der Asphaltschichten obliegt bis zur Fertigstellung dem AN. Eine
Vergutung erfolgt nicht gesondert. Anfallende Kosten sind in die Einheitspreise ein-

zurechnen.
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Jede Asphaltschicht ist vor dem Aufbringen der nachsten Lage zur Sicherung einer
einwandfreien Verklebung mit der erforderlichen Menge Bitumenemulsion zu be-

handeln. Die Fahrbahn ist vorher zu reinigen.

Fir den Nachweis der eingebauten bitumindsen Schichten sind die Wiegekarten
innerhalb einer Woche dem AG vorzulegen. Pro Ladung wird nur eine Wiegekarte

anerkannt, Zuladungen sind nicht zulassig.

Entsprechend den "Technischen Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische und Bo-
den zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau, Teil: Gutelber-
wachung; TL G SoB-StB*, diirfen im Straenoberbau nur Mineralstoffe verwendet
werden, die einer Gltelberwachung (Eigen- und Fremdiberwachung) unterliegen.
Die Guteliberwachung ist bei Anlieferung der Mineralstoffe auf den Lieferscheinen

kenntlich zu machen.

Als Abstumpfungsmalnahme zur Erhéhung der Anfangsgriffigkeit ist 1,0 kg/m?
leicht bituminiertes Abstreumaterial, Lieferkdrnung 1/3 auf die Deckschicht gleich-

mafig aufzubringen und einzuwalzen.

Das Abstumpfungsmaterial muss auf die heil3e Deckschicht, jedoch nicht vor dem
zweiten Walzgang aufgebracht werden, da sonst zu viel Material ungleichmafig an
der Oberflache eingebunden wird. Nichtgebundenes Material muss durch saugende
Kehrmaschinen beseitigt werden. Die Leistungen hierfur sind in die entsprechenden

OZ einzukalkulieren.

Die verwendeten Mineralischen Ersatzbaustoffe (MEB) missen den Anforderungen
der ErsatzbaustoffV vom 09.07.2021 entsprechen. Sofern die Verwendung von

MEB vorgesehen ist, sind die neuen Regelungen zu berticksichtigen.

Die Einsatzmoglichkeiten aller MEB sind der Anlage 2 der ErsatzbaustoffV zu ent-
nehmen. Dabei sind die Mindesteinbaumengen nach 8§ 20 und die Anzeigepflichten
nach 8§ 22 der ErsatzbaustoffV zu beachten. Eine Anzeigepflicht besteht auch fir

die Ersatzbaustoffe BM-F3 sowie RC3 bei Einbaumengen ab 250 m3.

Besteht eine Anzeigepflicht fiir die zum Einbau vorgesehenen MEB, hat der AN bei
der zustandigen Umweltbehdrde vier Wochen vor Einbau in schriftlicher oder elekt-
ronischer Form eine Voranzeige vorzunehmen. Die notwendigen Angaben sind dem
8§ 22 (Absatz 3 ErsatzbaustoffV) zu entnehmen und hat mit den Angaben des Mus-
ters aus Anlage 8 der ErsatzbaustoffV zu erfolgen. Diese Anzeige des vorgesehe-
nen Einbaus von MEB nach § 22 ErsatzbaustoffV bei der zustandigen Behdrde ist
dem AG zeitgleich elektronisch mitzuteilen. Innerhalb von zwei Wochen nach Ab-

schluss der BaumalRnahme sind anhand der zusammengefassten Lieferscheine
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(8 25 Absatz 1 ErsatzbaustoffV) die tatsachlich eingebauten Mengen und Material-
klassen der verwendeten anzeigepflichtigen MEB durch den AN unverzuglich
schriftlich oder elektronisch an die zustéandige Behdrde zu senden. Dem AG ist eine
vom AN unterzeichnete Kopie der an die zustandige Behérde Ubermittelten Ab-

schlussanzeige in elektronischer Form zu Gbermitteln.

MEB unterliegen der Gitelberwachung gemal ErsatzbaustoffV. Die Giitetberwa-
chung besteht aus Eignungsnachweis, werkseigener Produktionskontrolle sowie
der Fremduberwachung. Dem AG ist eine Ausfertigung des Priifzeugnisses des Eig-
nungsnachweises gemaR § 5 Abs. 4 ErsatzbaustoffV sowie des Prlifzeugnisses ge-
maR 8§ 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiur den einzubauenden mineralischen Ersatzbau-
stoff 12 Werktage vor Einbau auszuhandigen. Die Materialklasse der Erstprifung
aus dem Eignungsnachweis sowie die Materialklasse des Prifzeugnisses der

Fremdiiberwachung missen identisch sein.

Nach Abschluss des Einbaus sind fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lie-
ferschein sowie das Deckblatt gemaf § 25 ErsatzbaustoffV dem AG unterschrieben

zu Ubergeben.

Der daflr benétigte Kontakt des AG (z.B. E-Mail-Adresse) sowie die Art und Weise,
wie die Datei zu benennen und in welchem Format sie zu tbergeben ist, wird dem

AN bei der Bauanlaufbesprechung durch den AG mitgeteilt.

Zur Lenkung der gemal ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation ist eine Un-
terlage zu fuhren und dem AG zu Ubergeben. Folgende Angaben missen mindes-

tens enthalten sein:
o 0OZ
¢ Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)
e Lieferzeitraum
e Menge
e Materialklasse
o Datum der Freigabe
e anzeigepflichtig ja/nein.

Die Form der Dokumentation hat im pdf-Format mit Texterkennung (OCR-Format)
zu erfolgen. Die Kosten, die aus der Umsetzung der vorgenannten Anforderungen
entstehen, sind in die jeweilige Position des zugehdrigen Baustoffes einzukalkulie-

ren.
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Der AN ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Bag-
gergut an Dritte (Verkauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in tech-
nische Bauwerke oder zur Entsorgung) der Inverkehrbringer i.S. der Ersatzbau-
stoffV und Ubernimmt damit die Pflichten geman 8§ 25 ErsatzbaustoffV. Der AN hat

gegenluber dem AG den Nachweis Uber den Verbleib dieser Ausbaustoffe zu flhren.

Der AN hat dem AG eine Kopie des Lieferscheins sowie des Deckblattes gemar
8§ 25 ErsatzbaustoffV zu tUbergeben. Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anfor-

derungen entstehen, sind in die entsprechende Leistungsposition einzukalkulieren.

Ausbreitung der BeifulR — Ambrosie (Ambrosia artemisifolia)

Oberboden und sonstiger Boden (auch Schotterrasen), der fur eine Rickverfillung
von Baugruben, fiir AuBenanlagenflachen, Bankette und sonstige Auffiillungen ein-
gebaut wird, darf keinen Ambrosiasamen und keinen Ambrosiabewuchs aufweisen.
Der AN hat dies sicherzustellen und in der Anwuchszeit zu kontrollieren. Die hierfur
entstehenden Aufwendungen sind in die entsprechenden Positionen des Leistungs-

verzeichnisses einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergitet.

Gesteinskdrnungen

Alle Gesteinskérnungen fiur die Verwendung im StralBenoberbau missen je nach
vorgesehenem Verwendungszweck die Anforderungen der TL Gestein — StB 04/18

Anhénge E bis H erfullen.

Dem AG sind entweder die Nachweise einer Baustoffeingangsprifung vorzulegen
oder der Verwendungszweck ist in der Liste der gluteliberwachten Gesteinskérnun-
gen, Baustoffgemische und Bdden des Landes Mecklenburg-Vorpommern angege-
ben. Bei importierten Gesteinskdrnungen und Baustoffgemischen tritt der Importeur

an die Stelle des Herstellers.

Fur alle natirlichen Baustoffgemische und Gesteinskdrnungen aus anderen Bun-

deslandern sind die im jeweiligen Bundesland geltenden Regelungen zu beachten.

Fur natlrliche Gesteinskdrnungen von einer temporar betriebenen Lagerstatte/Lie-
ferstatte ist dem AG im Sinne einer Erstpriifung die KorngréRenverteilung und die

Herkunft nachzuweisen.

Umweltrelevante Priifungen im Sinne der Anforderungen im Strafl3enbau fiir wieder-
verwertbare StraRenbaustoffe, Recyclingbaustoffe und industrielle Nebenprodukte

missen durch dafiir zugelassene Laboratorien ausgefiihrt werden.

Material fir Schichten ohne Bindemittel

Fur rezyklierte  Gesteinskdérnungen sowie fir industriell  hergestellte
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Gesteinskornungen und den daraus hergestellten Baustoffgemischen gelten die

umweltrelevanten Anforderungen der ErsatzbaustoffV.

Fur die bautechnischen Anforderungen gelten die zusatzlichen Anforderungen der
BTR RC-StB in Verbindung mit den TL SoB-StB und TL G SoB-StB bis zu einer

Neufassung der BTR weiter.

Fur die Schottertragschichten, die nicht ausschlie3lich aus gebrochenem Festge-
stein hergestellt sind, muss zusatzlich nachgewiesen sein, dass 50 M. % der dem
Baustoffgemisch zugesetzten feinen Gesteinskérnungen die Anforderungen an den
FlieRkoeffizienten ECS 35 erflllen.

Beim Einsatz von RC-Materialien ist durch den AN eine Erst- bzw. Eignungsprifung

Zu erbringen.
Oberboden

Der in Mulden/Graben anzudeckende Oberboden muss nachfolgende Mindestan-
forderungen nach DIN 18035-4:2012-01 erflllen:

¢ KorngroRenverteilung, nach Bild 2 fir Rasentragschichten

e Gehalt an organischer Substanz nach Tabelle 3: > 1,0 % und < 3,0 %, bestimmt
Uber Gluhverlust nach DIN 18035-5:2007-08, Abschnitt 6.6 erflllen.

e Wasserdurchlassigkeit k * bei 0,7 wp; und 0,92 Dp: > 0,0015 cm/s (entspricht ca.
54 I/h * m2)

Leiteinrichtungen

Alle als Leiteinrichtung verwendeten Materialien mussen wahrend der gesamten
Einsatzzeit den normalerweise bei der entsprechenden Verkehrsflihrung auftreten-
den Beanspruchungen standhalten. Fir transportable Schutzeinrichtungen dirfen
nur nach DIN EN 1317 geprifte Systeme verwendet werden. Die Verkehrszeichen
missen voll retroreflektierend sein. Sie sind gem. TL Aufstellungsvorrichtungen zu
installieren.

Die Warnbaken haben den geltenden Liefervorschriften TL Leitbaken (Bauart 2) zu
genligen. Alle verwendeten Baken und Verkehrszeichen miissen mit Folie Typ
RA 2 C ausgeristet sein. Warnleuchten haben der DIN 67527, Teil 2 bzw. der
TL Warnleuchten zu genigen, sie sollen gelbes Dauerlicht abstrahlen. Wider-
sprichliche Zielangaben in der vorhandenen Wegweisung sind gemaf RSA, Teil A,
Abschnitt 10.1 (5) rot auszukreuzen. Die Kreuze miussen auch bei Nacht deutlich
als rote Kreuze erkennbar sein. Dartber hinaus wird im Abschnitt 6.1 der ZTV-SA

gefordert, dass die verwendeten Materialien rickstandsfrei von den Schildern zu
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entfernen sind. Bei der Auskreuzung von widerspruchlichen Verkehrszeichen der
Verkehrsfuihrung ist das Verwenden von Abklebebandern nicht gestattet.

Bitumindse Baustoffe / Schichten

FUr Mineralstoffgemische sind nur Baustoffe zugelassen, die im ,Verzeichnis der
gutetberwachten Werke und deren Mineralstoffe fur den Stral3enbau in M-V* ent-

halten sind.
Fur den Eignungsnachweis gilt:

Die Aufwendungen fiir den Eignungsnachweis sind in die EP einzurechnen und wer-

den nicht gesondert vergltet.

Asphaltdeckschicht SMA 11 S

Widerstand gegen Zertrimmerung: SZ18 / LA 20

Fur Asphaltmischgut sind nur Lieferwerke zugelassen, die im ,Verzeichnis der gii-
tetiberwachten Asphaltmischwerke in M-V" aufgefiihrt sind.

Das Abstreumaterial wird maschinell mit bitumenumhilltem Edelbrechsand/-splitt
1/3, 1,0 kg/m?, nach dem ersten Walzgang aufgetragen.

Die Mitverwendung von Ausbauasphalt ist zulassig.

Asphaltbinderschicht AC 16 BS

Widerstand gegen Zertrimmerung: SZ 18 / LA 20

Die Mitverwendung von Ausbauasphalt ist zulassig, siehe ,Merkblatt fir die Liefe-
rung von Asphaltgranulat* und ,Merkblatt fur die Wiederverwendung von Asphalt”.
Asphalttragschicht AC22 T S

Die Mitverwendung von Ausbauasphalt ist zulassig, siehe ,Merkblatt fir die Liefe-

rung von Asphaltgranulat* und ,Merkblatt fur die Wiederverwendung von Asphalt”.

Markierung
Die Markierung erfolgt auf eine neue Asphaltdeckschicht und auf vorhandene Be-

tondecke. Vor dem Aufbringen der Markierung sind die Flachen zu reinigen und zu

trocknen.

Bei der Markierung neuer grobstrukturierter Decken (z.B. Splittmastixasphalt, Offen-

poriger Asphalt) mit Farbsystemen als endgtiltige Markierung gilt:

Die Mindestnassfilmdicke ist zu verdoppeln. Die Markierung soll in zwei Arbeitsgan-
gen aufgebracht werden, wobei die zweite Applikation in Fahrtrichtung erfolgen

sollte und bei beiden Applikationen Nachstreumittel aufzubringen sind.

Eine beglaubigte Abschrift des Prifzertifikats des Markierers ist dem AG auf
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Verlangen vorzulegen.

Die angebotenen Markierungsstoffe sind so auszuwahlen, dass sie — wo erforderlich
— miteinander vertraglich sind. Ebenso sind die vorgegebenen bzw. in der Aus-
schreibung dargestellten Randbedingungen bei der Auswahl der Markierungsstoffe

zu bertcksichtigen.

Der Markierungsgrund ist eine grobstrukturierte Asphaltdeckschicht. Die Fahrbahn-

decke nach der Deckenerneuerung besteht aus Splittmastixasphalt (SMA 11 S).

Die Markierungssysteme sind ausschlielich in der ausgeschriebenen Breite und

Form zugelassen. Stiickelungen zur Erreichung gréRerer Breiten sind unzulassig.

ZTV M 13, Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitspriifungen: Die sachgerechte Proben-
ahme ist durch die gepriifte Fachkraft fiir Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf

dem Probenahmeprotokoll entsprechend Anhang A 4.1 zu bestétigen.

ZTV M 13, Punkt 15.2. Mustergleichheitsprifungen: Wird bei der Mustergleichheits-
prifung festgestellt, dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von
der beim Urmuster verwendeten Zusammensetzung signifikant abgewichen wurde,
die Anforderungen gemafR Abschnitt 4 im Neuzustand aber erfillt werden, ist ein

Abzug fur die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25 % vorzunehmen

Kaltspritzplastik (KSP) mit groben Nachstreumitteln als Typ Il - Markierung
Die KSP ist bei Applikation auf neuer Fahrbahnoberflache SMA mit folgenden Ei-

genschaften anzuwenden.
KSP Typ Il, P7 mit einer Schichtdicke =2 0,6 mm

Q4 (QD=2160 [mcd-m-2-Ix-1]); R4 (200 [mcd- - m-2-Ix-1]); RW 3 (50
[mecd - m=2 - Ix=1]); S 1 (= 45 SRT); T2 <10 min oder T3 < 20 min
Bei der Applikation auf gefraste Untergriinde ist darauf zu achten, dass die Oberfla-

che des Markierungsstoffes mindestens deckungsgleich zur Fahrbahnoberflache

ist.

Beschilderung

Alle Schilder missen das Giutezeichen RAL der ,Glteschutzgemeinschaft Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen e.V." tragen. Randverstarkte Ausbildung
aller Verkehrszeichen erforderlich. Es sind nur von der BAST zugelassene Folien

Zzu verwenden.
3.6. Ausbaustoffe / Abfalle

Da bei diesem Bauvorhaben die Ausbaustoffe nicht untersucht werden konnten und
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dadurch keine Deklaration erfolgt ist, gilt in diesem Fall die folgende Vorgehens-

weise:

Samtliche Ausbaustoffe werden auf das Zwischenlager (Innenohr AS Robel RF
Rostock bei Bkm 26,325 dstlich der BAB 19) transportiert und fur die Beprobung/Un-
tersuchung dort zwischengelagert. Die nachstehenden Bestimmungen zum Um-
gang mit Abfall sind — soweit es unter den vorgenannten Bedingungen moglich ist —

einzuhalten.

Fur alle im Zuge der BaumafRnahme anfallenden Ausbaustoffe, Abfalle und Uber-
schiissigen Erdmassen bleibt der AG Abfallerzeuger und somit fiir eine ordnungs-
gemale und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrach-

tigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Der AN wird fur diese Abfélle Abfallbesitzer und ihm wird gemaf § 22 KrwG die

Erfullung der Entsorgungspflicht tGbertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des AN erst mit
der vollstandigen ordnungsgemafen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie
die vollstandige, ordnungsgemaéfe und schadlose Entsorgung der Abfélle und Aus-
baustoffe hat unter Beachtung der geltenden Gesetze, zugehérigen Verordnungen

sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen Bestimmungen zu erfolgen.

Vor Baubeginn benennt der AN dem AG in Textform den Vor- und Zunamen der fir
den rechtmafRigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen ver-

antwortlichen Person/ Abfallbeauftragten und dessen Vertreter.

Die Art und Weise der Entsorgung erfolgt nach Wahl des AN entsprechend der gel-

tenden Rechtslage.

Am 01.08.2023 trat die Verordnung zur Einfiihrung einer ErsatzbaustoffV, zur Neu-
fassung der Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der
Deponieverordnung und der Gewerbeabfallverordnung vom 09.07.2021 in Kraft. Zu-
ordnungswerte nach den LAGA TR sind ab diesem Zeitpunkt nicht mehr flr eine

Abfalldeklaration heranzuziehen.

Die Annahmebedingungen der Entsorgungsanlagen sind zu beachten. Die hierfir
erforderlichen allgemein tblichen Entsorgungsparameter wurden durch den AG ge-
maf BTR RC-StB bzw. LAGA und ErsatzbaustoffV festgestellt und sind den Unter-
suchungsberichten (siehe Anlage 3 zur BB) zu entnehmen. Diese sind bei der Wahl
der Entsorgungsanlagen zu beachten. Soweit durch die Wahl des Entsorgers durch
den AN zusatzliche Deklarationsanalysen wie z.B. nach Baurestmassenerlass er-

forderlich werden, werden diese einschlief3lich der ggf. daraus folgenden weiteren
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Mehrkosten vom AG nicht vergutet.

Die Aufwendungen fir das Laden, den Transport, die Beprobung und die Entsor-
gung nicht gefahrlicher Abfélle sind in die Einheitspreise einzurechnen und werden

nicht gesondert vergutet.

Geforderte Transportpapiere (Ubernahmescheine bzw. Registerbelege) sind vom

AN zu beschaffen bzw. vorzubereiten.

Seit dem 01.08.2023 ist der Nachweis nach ErsatzbaustoffV zu fiihren und diese
Nachweise unverzliglich nach Abschluss der Ausbaumaflinahme dem AG zu Uber-

geben.

Liegen die Nachweise nicht vor, erfolgt keine Vergitung der Leistung. Auf § 69
Abs. (3) Kr\WG wird verwiesen.

Der Nachweis Uiber den Verbleib der Ausbaustoffe erfolgt (iber Wiegescheine und
das als Anlage enthaltene Formblatt. Dieses Formblatt ist fiir jede Abfallfraktion bzw.
Entsorgungsposition auszufiillen und dem AG vor Abfuhr von der Baustelle zu Uber-

geben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Fur die Beforderung von Abfallen auf 6ffentlichen Stral3en missen die Fahrzeuge

entsprechend 8§ 55 KrWG gekennzeichnet sein.

Die in dieser Ausschreibung anfallenden nicht geféhrlichen Abfélle sind nach dem
Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) einer zugelassenen Verwertungsanlage (Recyc-
ling) bzw. einer zugelassenen Vorbehandlungs-/ Sortierungsanlage nach Wahl des

AN zuzufthren:

Abfallschlissel fur die haufigsten anfallenden Abfélle:

Abfallart Abfallschliissel
Beton 170101
Kunststoff 17 02 03
Asphalt 17 03 02
Eisen und Stahl 17 04 05
Boden und Steine, die gefahrliche Stoffe enthalten 17 0503

Boden und Steine 17 05 04
Baggergut 17 05 05
Gemischte Bau- und Abbruchabfélle 17 09 03
Biologisch abbaubare Abfalle 200201
StralRenkehricht 200303

Die Aufwendungen fir die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle sind in die
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Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert vergtitet, es sei denn, die

entsprechenden Leistungspositionen enthalten abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungsleistung ist vom AN fur jeden mineralischen Ersatzbau-
stoff als Nachweis fur den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung
gemal 8§ 24 ErsatzbaustoffV zu tUbergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der
Leistungen gemal Unterlage des AG vorzulegen. Die Entsorgung darf erst nach

Prifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG erfolgen.

Der AN hat dartiber hinaus gegeniiber dem AG den Nachweis tber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu fiihren und diese Nachweise unverziiglich nach Abschluss der

Entsorgung dem AG zu libergeben.

Die o0.g. Erklarung gemaf § 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis iber den Ver-
bleib der Ausbaustoffe erfolgt Gber das als Anlage beigefiigte Formblatt. Dieses
Formbilatt ist fir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition und dem AG vor Ab-

fuhr von der Baustelle zu libergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise Wiegescheine/ Lieferscheine nicht vor, erfolgt keine Vergi-
tung der Leistung. Auf 8 69 Abs. (3) Kr'WG wird verwiesen.

Der Mengennachweis fur Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich Uber Wiegescheine

guteuberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Oberboden- und Bankettmaterial

Vor Durchfiihrung der BaumalRnahmen ist durch den AG eine Beprobung/Untersu-
chung der Ausbaustoffe (Bankettmaterial etc.) fur die Einstufung der Wiederver-

wendbarkeit vorgenommen worden (Baugrundgutachten G 1613-A-2026).

Die Beprobung der unteren Schicht (10 bis 30 cm von OK Gelénde) des auszubau-
enden Bankettmaterialen ergab die Kalkulationswerte fir Zuordnung nach Ersatz-
baustoffV Bodenmaterial der Klasse BM-F 1-3.

Hinweise zum Umgang mit Oberboden

Bei der Beurteilung der Verwendungsmaoglichkeiten von Oberboden sind neben den
vegetationstechnischen Eigenschaften die umweltrelevanten Merkmale nach Bun-
des-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) und Bundes-Bodenschutz- und Altlastenver-
ordnung (BBodSchV) zu beachten. Es gelten die Vorsorgewerte der BBodSchV An-
hang 2, Nr. 4. TOC-Werte werden dabei nicht berticksichtigt.

Asphaltausbau

Um eine hdchstmogliche Wiederverwendung im Bereich des Anschlusses des Park-

platzes Eldetal Ost anfallenden Ausbauasphaltes zu ermdglichen, ist
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schichtenweise zu frasen.

Der als Zugabematerial fur die Heil3aufbereitung geeignete Ausbauasphalt ist ent-
sprechend des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) moglichst hochwertig zu ver-
werten. Angaben zu den KenngréRen zur Beurteilung der Eignung des Ausbauas-
phaltes als Zugabematerial zum Heil3mischgut liegen den Ausschreibungsunterla-
gen bei. Der Ausbauasphalt ist von der Baustelle zu entfernen und einer gutetber-

wachten Asphaltmischanlage nach Wahl des AN zuzuftihren.

Der anfallende Ausbauasphalt, der infolge von Bindemittelalterung nicht fiir die Ver-
wertung im Heildmischgut geeignet ist, ist von der Baustelle zu entfernen und einer
fur dieses Material zugelassenen Entsorgungsanlage nach Wahl des AN zur Ver-

wertung zuzufiihren.

Der Mengennachweis fiir Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich iber Wiegescheine

glutetiberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Kehrgut
Die Entsorgung des Kehrgutes ist in die jeweilige Position einzurechnen und wird

nicht gesondert vergutet.
3.7. Winterbau

entfallt
3.8. Beweissicherung

entfallt
3.9. Sicherungsmalinahmen

Die Sicherung der Baustelle gegen unbefugtes Betreten obliegt dem AN.

Alle erforderlichen Sicherungsmafnahmen fur die Arbeitsstelle, sowie den Natur-
und Landschaftsschutz sind vom AN zu veranlassen. Aus Sicht des AN erforderliche

SicherungsmalRnahmen sind einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Der AN hat seine Technologie (insbesondere Frastechnologie und Verdichtungsar-
beiten) sowie seine zum Einsatz kommende Geratetechnik so zu wahlen, dass an-
grenzende Bauteile und Anlagen sowie der an der Baustelle vorbeigefiihrte Verkehr
nicht beschadigt werden. Ggf. eintretende Beschadigungen werden zu Lasten des
AN beseitigt. Die Grenzwerte der DIN 4150 sind einzuhalten. Der mit der Bauaus-
fuhrung beauftragte AN ist fiir seine Entscheidungen und Mafinahmen allein verant-
wortlich. Er hat fur den fachgerechten und gefahrlosen Ablauf des Baugeschehens
zu sorgen und sich hiervon zu tberzeugen. Er ist insbesondere verantwortlich fiir

die ordnungsgeméale Ausfihrung der Ubernommenen Arbeiten nach den
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allgemeinen Vorschriften, den anerkannten Regeln der Technik, den eingefuhrten
technischen Bestimmungen und Zulassungen, den Vorschriften zum Schutz der am
Bau Beschatftigten sowie nach dem Bauvertrag, fur die ordnungsgemafie Einrich-
tung und den sicheren Betrieb der Baustelle, fur die Einhaltung der Arbeitsschutz-

bestimmungen und der StraRenverkehrsordnung.
3.10. Belastungsannahmen

Im Ausbaubereich sind die Schadstoffbelastungen untersucht worden. Im Ergebnis
des Baugrundgutachtens G 1613-A-2026 zeigt sich, dass

. die RC-Baustoffe nach ErsatzbaustoffV einem RC-1 entsprechen
. PAK, Phenol und Asbest in dem gepriiften Asphalt nicht festgestellt wurden
o mogliches Frasgut der Asphaltdeckschicht fir die Heil3verarbeitung nach

TL AG-StB 09 geeignet ist
3.11. Vermessungsleistungen, Aufmafverfahren
3.11.1. Vermessungsleistungen:

Allgemeine Pflichten des AN

Die Vermessungsarbeiten sind mit fachlich Beteiligten abzustimmen. Es sind Aus-

kinfte zu erteilen und Unterlagen bereitzustellen.
Verkehrssicherung

Die Arbeiten erfolgen im gesperrten Streckenabschnitt. Gesonderte Verkehrssiche-

rung werden nicht genehmigt und dementsprechend nicht gesondert vergutet.
Vermessungstechnische Bauanlaufberatung

Im Rahmen der BaumalRnahme wird grundsatzlich eine vermessungstechnische
Anlaufberatung durchgefiihrt, in der Anforderungen und Umfang der vermessungs-
technischen Leistungen konkretisiert und festgelegt werden. Der Inhalt und Umfang
der Bauabrechnung bzw. der Prufberechnung sowie die anzuwendenden REB-Ver-
fahren werden protokolliert. Das Protokoll der vermessungs-technischen Anlaufbe-
ratung wird Vertragsbestandteil. Au3erdem werden die Verantwortlichkeit fir den
Abruf der Messeinsatze des Kontrollvermessers des AG und die Fristen fur die Aus-

wertung und Ubergabe der Messergebnisse festgelegt.

Die Ubergabe der Festpunkt- und Achsunterlagen sowie der abgesteckten Punkte
ist von AG und AN zu protokollieren. Nach der Ubergabe der Festpunkte und der

Achsen durch den AG an den AN ist dieser fiir die Laufendhaltung, Sicherung,
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Wiederherstellung und Erneuerung allein verantwortlich. Der Zugang zu und die
Sicht zwischen den Fest- und Achspunkten ist zu jeder Zeit durch den AN zu ge-

wahrleisten.
Der AN hat alle anderen Vermessungsleistungen zu seinen Lasten durchzufiihren.

Der AN hat dem AG alle im Rahmen der Vermessungsarbeiten verwendeten und
entstandenen Unterlagen auf Verlangen vollstandig und systematisch geordnet zu

Uibergeben.

Die vermessungstechnische Uberwachung der Bauausfiihrung ist auf Verlangen in

Gegenwart der ortlichen Bautberwachung auszufiihren.

Uberprufung und Verdichtung des vorhandenen Festpunktfelds entlang der zu er-

neuernde Strecke

Der AN hat sich die Grundlagen vom Landesamt fiir innere Verwaltung M-V selbst
zu beschaffen und die Punkte entsprechend seiner Arbeitsaufgabe zu verdichten
(Lagegenauigkeit L4 und Héhengenauigkeit H4, nach DIN 18710-1). Grundlage sind
die Landessysteme der Lage und Hohe (ETRS 89 _UTM 33 und DHHN 2016).

Den Organisationsaufwand fur die Beschaffung hat der AN in die Positionen der
Lagefestpunkte/ Vermessung einzurechnen. Fur den Fall, dass Lage- und Hohen-
system des Festpunktfeldes vom Lage- und Hohenbezug der Ausfiuihrungsplanung

abweichen, ist in die Systeme der Ausfiihrungsplanung zu transformieren.

Sollten dem AG fir den Baubereich Festpunktunterlagen vorliegen, stellt er diese

dem AN zur Verfugung.

Das Lage- und Hohennetz ist vor seiner Benutzung auf Richtigkeit und Wieder-
spruchsfreiheit zu prufen. Zerstorte, beschadigte oder nicht mehr nutzbare Fest-
punkte sind zu ersetzen. Die Hohenkontrolle der alten Festpunkte hat durch Dop-

pelnivellement zu erfolgen.

Bei neuen Festpunkten sind die Héhen ebenfalls mit einem Doppelnivellement zu

bestimmen.

Alternativ zur Lagebestimmung durch Polygonzug ist eine Bestimmung mit GPS un-
ter Verwendung von Korrekturdaten (wie z. B SAPOS) oder eine Kombination aus
beiden Methoden zuldssig bzw. unter Umstanden (Verkehrssituation) notwendig,
wenn die erforderlichen Genauigkeiten (Lagegenauigkeit L4 und H6hengenauigkeit
H4, nach DIN 18710-1) erreicht werden. Die erreichten Genauigkeiten sind nach-

zuweisen.

Es wird ein kombiniertes Lage- und Hoéhenfestpunktfeld angestrebt (Anlage -
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Festpunktfeld_Autobahn GmbH). Dafir soll es mdglich sein, Uber den Festpunkten

sowohl ein Stativ aufzubauen als auch eine 3m Invarlatte aufhalten zu kdnnen.

Die Lage- und Hohenfestpunkte sollen auf dem Autobahngrundsttick in den &ul3eren
Seitenbereichen angeordnet sein. In Abhangigkeit von der Ortlichkeit sollen die
Festpunkte in einem ca. 10m breiten Korridor ab Bankett bis Wildschutzzaun, bzw.
auf den Grundstuicken von 6ffentlichen Straf3en liegen, um vor Zerstérung sicher zu
sein. Sie sind im Seitenbereich der rechten und/oder der linken Richtungsfahrbahn,
abhangig vom Umfang der Baumaflinahme (ein- oder beidseitig), sowie im Mittel-
streifen anzulegen. Die Hohe der Lage- und Hohenfestpunkte ist an den Kreuzungs-

bauwerken abzugleichen.

Die Punkte sind so anzuordnen, dass die Sichten zu den benachbarten Punkten und
erforderlichenfalls zu den Anschlusspunkten gewahrleistet sind. Von jedem Fest-
punkt ist die Sicht zu mindestens 2 benachbarten Festpunkten notwendig. Der Ab-
stand der Festpunkte soll in Trassenrichtung 250m nicht Gberschreiten. Im Bereich
der Anschlussstellen sind jeweils 4 zusatzliche Lage- und Hohenfestpunkte neu zu
vermarken. Falls notwendig ist der Festpunktabstand fur die Kontrollvermessung
auf 125m zu verdichten, so dass die maximale Zielweite von 80m, bei der freien

Standpunktwahl keinesfalls Uberschritten wird.

Im Regelfall sind fur die Festpunktvermarkung dedrallte Aluminiumkreuzprofile mit
gekorntem Abschlusskopf (Fa. Intermak oder vergleichbar, Ladnge 0,80m oder lan-
ger) zu verwenden. Diese sind mit einem Sicherungskasten (0,25 x 0,25 x 0,25m)
und verschwenkbarer Abdeckplatte, (z.B.: Fa. Intermak oder vergleichbar) zu ver-
sehen. Die zusatzlichen Festpunkte sind mindestens 0,10m unter Oberkante Ge-

lande dauerhaft zu vermarken.

Vor der Vermarkung der Festpunkte ist eine Leitungsauskunft bei der Autobahn
GmbH einzuholen. Die in den Anlagen befindliche Kabelschutzanweisung ist zu be-

achten.

Fur alle Lage und Hohenfestpunkte sind Festlegungsskizzen (s.h Vorlage Fest-
punkte), digital im EXCEL- oder PDF-Format, anzufertigen und dem AG zu Uberge-
ben. Die dazugehoérigen Koordinatenlisten und H6henangaben, sowie samtliche

Messprotokolle, sind dem AG ebenfalls zu Gibergeben (digital, im ASCII-Format).

Die Laufendhaltung des Lage- und Héhenfestpunktfeldes wahrend der Bauphasen,
gemal den Anforderungen der RVerm 2025, ist Sache des AN. Erganzte oder um-
verlegte Lage- und Hohenfestpunkte sind baubegleitend durch den AN zu dokumen-

tieren. Die ergadnzten und umverlegten Lage- und Hohenfestpunkte sind zum Ende
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der Baumalinahme an den AG zu Ubergeben.

Aufmald der vorhandenen Deckenhdhen, Erstellung von Deckenhéhenplanen, Ab-

steckung Fahr-/ Leitdraht fir den Asphalteinbau,

Vor Beginn der Bauarbeiten sind die vorhandenen Deckenhdhen auf zumessen und
zu sichern. Aus den ermittelten Hohen sind Deckenbicher zu fertigen und zur Bau-
freigabe dem AG zu Ubergeben. Gemal diesen Deckenbiichern sind die Hohen fiir
die neue Fahrbahnoberflache vorzugeben und abzustecken. Es sind keine Ande-

rungen der Achse oder Gradiente der vorhandenen Fahrbahnen zulassig.

Die aufgenommenen Daten sind durch den AN auszuwerten. Erforderliche Aus-
gleichsgradienten, sowie die fiir die Ubergangsbereiche erforderlichen Deckenbii-
cher sind durch den AN zu erstellen und dem AG zur Prifung zu tbergeben (digital

+ pdf). Es ist eine Priifzeit von mind. 4 Wochen zu berticksichtigen.
Das Bestandsaufmal? ist unmittelbar nach Zuschlagserteilung durchzufiihren.

Das Frasen und der Einbau der Fahrbahn hat mittels Fahrdrahts oder gleichwertiger
Verfahren und unter Beachtung der giiltigen ZTV zu erfolgen. Die H6hen werden

anhand der Deckenbulicher abgesteckt.

Alle Anschlusse an A-Bauwerke und vorhandene Fahrbahnabschnitte, sind vom AN
vermessungstechnisch auf einer Lange von jeweils 50m Uber die volle Fahrbahn-
breite im Abstand von 5m in Langsrichtung auf zumessen. In Querrichtung sind min-
destens 6 Punkte zu erfassen (Fahrbahnrander, Fahrspurenbegrenzungen und
Fahrbahnmitte). Zusétzliche Punkte sind entlang von vorhandenen Einbauten auf-

zunehmen.

Die Standorte der Stationspfosten sind auf zumessen. Hierbei sind die Angaben auf
dem Stationspfosten zu dokumentieren (Abschnitt und km-Angabe bzw. Betriebs-
km). Nach Einbau der Fahrbahndecke sind die Sicherungspunkte der Stationie-
rungskennzeichnung mit Messbolzen in der Strallendecke am Fahrbahnrand zu ver-
dubeln.

Die Messwertaufnahme auf einer Gussasphaltdeckschicht hat mit Platte zu erfol-

gen. Aufnahme des neuen Bestandes

Die vertragsgemalRe Herstellung der baulichen Anlage ist in den einzelnen Bauzu-
standen nach Lage und Hohe zu prifen. Der Deckenaufbau ist entlang der Randli-
nien, den Fahrbahnrandern, der Mittellinie und den mindestens im Profilabstand der
Ausflihrungsplanung und an allen Stellen von Gefallewechseln durch geodatisches

Nivellement zu prifen und den projektierten GréRen gegeniberzustellen. Die
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Ergebnisse sind fiir jeden Bauzustand einzeln tabellarisch in Form von EXCEL-Ta-

bellen und als Messdatendateien im ASCI-Format zu tUbergeben.

Mit Fertigstellung der neuen Deckschicht sind, an den U-Bauwerken und den Ver-
kehrszeichenbricken / Kragarmen, die vorhandenen lichten Héhen durch den AN
zu erfassen. Dazu sind die Hinweise in der Anlage lichte H6he zur Einmessung der
Durchfahrtshéhen zu beachten. Das jeweilige ausgefillite Formblatt (xIsx-Datei wird
von der BU iibergeben) ist zu unterschreiben, und umgehend per Mail an das Funk-

tionspostfach FU-NOO-Durchfahrtshoehen@autobahn.de zu senden.

Nach Abschluss der Bauarbeiten ist der neue Bestand, inklusive Fahrbahn, Bankett,
Markierung, Beschilderung, Leiteinrichtungen, Entwasserungseinrichtungen und
Durchfahrtshéhen gemaf Anlage (Leitfaden - Grundplan und Vermessung der NL
Nordost), in sdmtlichen Abschnitten auf zumessen. Die Profile sind alle 20 m so zu
legen, dass eine exakte Ermittlung der Querneigung mdglich ist. Die Fahrbahnhd-
hen sind an der linken und rechten AuRenkante der Uberholspur, an der rechten
AuBenkante der Lastspur und an der rechten AuRenkante der Standspur zu erfas-
sen (4 Punkte pro Profil). Entwasserungsrinnen sind darzustellen. Im Bereich der
Querneigungswechsel ist der Profilabstand auf 5 m zu verkirzen. Der Beginn, das

Ende und der Querneigungsnullpunkt sind darzustellen.

Es sind Bestandspléane des Neubestandes (Anlage - Merkblatt zur Erstellung von
Bestandsunterlagen) und die Koordinaten der Aufnahmepunkte (im ASCII- Format)
zu Ubergeben. Zusatzlich sind in einem gesonderten Lageplan die Fahrbahnen mit
Stationierung und samtlichen Markierungen (Breite und Verhéltnis Strich — Liicke),
Verkehrszeichen und Leiteinrichtungen dazustellen. Wobei die Verkehrszeichen
und Leiteinrichtungen, soweit sie nicht verandert wurden, aus vorhandenen Unter-

lagen Ubernommen werden kénnen.

Die Plane sind im Maf3stab 1:1000 in den Landessystemen, Lage: ETRS 89
(UTM33) und Hohe: DHHN 2016 anzufertigen, und sollen den Bereich von 1km plus
Uberlappungsbereich darstellen. Das Layout ist so zu positionieren, dass der Plan
bei einem vollen Kilometer beginnt. Die Eckpunkte der Zeichnungsrahmen sind mit

Koordinaten zu beschriften.

Die Ubergabe im DXF (DWG), PDF- und OKSTRA-Format erfolgt, einmal fiir den
Gesamtabschnitt, und zusatzlich kilometerweise in einzelnen Dateien. Diese wer-
den mit dem dargestellten Bereich beschriftet, da einzelne Beteiligte nur den von

Ihnen tatsachlich bendtigten Bereich zur Verfligung gestellt bekommen sollen.

Auf einen Papierplot wird aus Grinden des Umweltschutzes verzichtet. Der
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Auftraggeber macht im Rahmen der Abnahme der Leistung einen Probeplot. Sollte
das Plotten mit der IT-Technik des AG mdglich sein, wird davon ausgegangen, dass
auch andere Projektbeteiligte, bei tatsachlichem Bedarf an Papierplanen, diese

selbst ausplotten kénnen.

Die Arbeiten fur die Neubestandsvermessung erfolgen wahrend der Sperrung des
Streckenbaus und sind mit fachlich Beteiligten (Markierungs- und Ausstattungsar-

beiten usw. abzustimmen).
Vom AN zu tbergebende Unterlagen:
¢ Inhaltsverzeichnis
e Erlauterungsbericht
e Grundlagen des LAV M-V
e Ubersichtslageplan mit eingetragenen Festpunkten digital im PDF-Format

e Koordinaten der Lage- und Hohenfestpunkte im System ETRS 89 _UTM 33 und im
Hoéhensystem DHHN 2016 als ASCI-Datei

o Alle Berechnungsnachweise fiir die Lageberechnung (digital)
¢ Alle Berechnungsnachweise fiir die Hohenberechnung (digital)
e Festlegungsskizzen der Lage- und Hohenfestpunkte digital im PDS-Format

e Koordinaten aller Aufnahmepunkte als ASCII-Datei mit Angabe des Lage- und Ho-

hensystems

e Lage- und Hohensystem im Maf3stab 1:1000 (digital, im DXF (DWG)-, OKSTRA-
und PDF-Format) gemaf aktueller RAS-Verm.

e Blattschnittfreie Gesamtdarstelung als dreidimensionale, georeferenzierte DXF-Da-
tei mit Dartsellung des absoluten Koordinatengitters (ETRS 89 _UTM 33; DHHN
2016)

e Legende mit allen verwendeten Symbolen

¢ Inhaltsverzeichnis der zu libergebenden Datentrager, als Liste mit Prifvermerk tiber

dem ausgefiihrten Virenscan

3.11.2. Aufmaldverfahren, Abrechnung, elektronische Bauabrech-

nung

Alle Aufwendungen fir die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzu-

rechnen und werden nicht gesondert vergutet.
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Als gultiges Aufmalverfahren fur die Bauabrechnung wird die REB-VB zugrunde
gelegt. Detaillierte Abstimmungen sind vor Baubeginn mit der zustandigen Baulei-

tung des AG zu fihren.

Grundlage bilden die VOB/Teil C und die anzuwendenden DIN-Unterlagen. Die Auf-

mafle

sind durch den AN und den AG gemeinsam durchzufuhren und zu protokollieren.
Unterlasst es der AN, rechtzeitig das gemeinsame Aufmalfd von Leistungen zu be-
antragen, die spater nicht mehr oder nur schwer feststellbar sind, oder beteiligt er
sich nicht oder nur unzureichend an dem Aufmal3, so gelten die evtl. auch unvoll-

standigen AufmalRle des AG, es sei denn der AN beweist ihre Unrichtigkeit.
Die gesamten Aufmal3e sind in einem Aufmalf3- und Abrechnungsplan einzutragen.

Fur die Dokumentation der Vermessung und den Datenaustausch sind die folgen-

den Festlegungen und Beschreibungen aus den Anlagen verbindlich:
e NL_ Nordost_Leitfaden_Grundplan und Vermessung
o Baubeschreibung_Vermessungsleistungen_Aufmalverfahren
o Merkblatt zur Erstellung von Bestandsunterlagen
o Kabelschutzanweisung_Die Autobahn GmbH des Bundes
e Vorlage Schachtkataster
e Vorlage lichte H6he

¢ Vorlage Festpunkte

3.12. Prufungen
3.12.1. Eignungsprufungen / Eignungsnachweise

Die Kosten fur die Eignungsprufungen bzw. Eignungsnachweise sind in die Einheits-

preise einzurechnen.

Dem AG sind vor Baubeginn durch den AN die von einer im Land Mecklenburg-
Vorpommern anerkannten Prfstelle vorgenommenen Eignungsprifungen und Eig-
nungsnachweise fir die vorgesehenen Baustoffe und Gemische vorzulegen. Zum
Umfang der Eignungsprifungen gehort auch der Nachweis, dass die vorgesehenen
Lieferwerke fir mineralische Baustoffe durch im Land Mecklenburg-Vorpommern

anerkannte Prifstellen fremdiberwacht werden.

Werden Bdden oder sonstige geeignete mineralische Baustoffe vom AN geliefert
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und als Verfillbaustoff verwendet, ist die Eignung des Materials von ihm nachzu-

weisen. Die Kosten fir diese Eignungsprifungen tragt der AN.

Die Prifungsergebnisse und Nachweise sind mind. 2 Wochen vor dem Einbau und

die entsprechenden Prufaufzeichnungen sind mit der Eignungsprifung vorzulegen.

Fir die Durchfihrung der Eigenuberwachungsprifungen sind durch den AN nur
nach RAP-Stra zugelassene Labore zu binden oder solche, die ihre Fachkunde an-
hand von Referenzobjekten nachweisen kdnnen. Die Plane fir die Eigentberwa-
chungspriifungen mit Benennung des Priflabors sind dem AG zu Beginn der Arbei-

ten zu lGbergeben.

Kommt der AN seinen Verpflichtungen zur Durchflihrung der Prifungen nicht oder
nicht vollstandig nach, ist der AG berechtigt, ein Labor seiner Wahl mit der Durch-

fuhrung der Prufungen auf Kosten des AN zu beauftragen.

Zur Abnahme/ Teilabnahme der Bauleistungen hat der AN samtliche nach den Ver-
tragsunterlagen erforderlichen Qualitdtsnachweise, Lieferscheine, Fotos und die
vom AG bestatigten Aufmafe zu Ubergeben. Ohne schriftiche Zustimmungen des
AG durfen Massenansatze der einzelnen Positionen nicht Gberschritten werden. Fir
die angebotenen Leistungen tbernimmt der Bieter die Verpflichtung der Vollstan-
digkeit, d.h. Leistungen, die sich mit der angefragten Position zwangslaufig ergeben,
hat der AN mit einzukalkulieren, auch wenn sie in der Leistungsbeschreibung nicht
ausdrucklich erwahnt sind. Im Fall, dass einzelne Leistungen nicht zu den Ausfiih-

rungen kommen, kann der AN daraus keine Ersatzanspriche ableiten.

3.12.2. Eigentiberwachungs- und Kontrollprifungen

Allgemeines

Eigenltiberwachungsprifungen sind Prifungen des AN oder dessen Beauftragten.

Der AN hat sich wahrend der Ausfiihrung (mindestens anhand der Vorgaben in den
jeweiligen ZTV) zu vergewissern und dem AG auf Verlangen nachzuweisen, dass
die Baustoffe, Baustoffgemische und die ausgefiihrten Leistungen den vertraglichen

Anforderungen entsprechen.

Der AN hat fiir die genaue Einhaltung der in der Ausfiihrungsplanung vorgesehenen
Hohen und Fluchten sowie deren Uberpriifung zu sorgen. Wird das unterlassen,
haftet der AN allein fur sich spater herausstellende Fehler und kommt fir die hier-

durch entstandenen Kosten auf.

Fir die Durchfihrung der Eigenuberwachungsprifungen sind durch den AN nur

nach RAP-Stra zugelassene Labore zu binden oder solche, die ihre Fachkunde
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anhand von Referenzobjekten nachweisen kdnnen. Die Plane fir die Eigeniberwa-
chungsprifungen mit Benennung des Priflabors sind dem AG zu Beginn der Arbei-

ten zu Ubergeben.

Kommt der AN seinen Verpflichtungen zur Durchfiihrung der Prufungen nicht oder
nicht vollstandig nach, ist der AG berechtigt, ein Labor seiner Wahl mit der Durch-

fuhrung der Prifungen auf Kosten des AN zu beauftragen.

Kontrollprifungen

Kontrollpriifungen werden durch den AG gemaR dem technischen Regelwerk ver-
anlasst (Koordination durch die Baulberwachung des AG).

Nach Aufforderung des AG hat der AN Proben aller Art der zur Verwendung kom-
menden Stoffe zu Kontrollpriifungen bzw. Identitatsprifungen zu entnehmen. Der
AN hat dazu evtl. erforderliche Hilfskrafte, Hilfsmittel und Probenahmen oder Durch-
fuhrung der Prifung vor Ort zu stellen.

Der AG behalt sich bei allen Leistungen das Recht vor, eigene Kontrollprifungen
durchzufihren.

Dadurch entstehende, ublicherweise auftretende Verzogerungen berechtigen den
AN nicht zu einer Verlangerung der Ausfiihrungsfristen. Alle Anspriche auf Mehr-
vergutung, Schadensersatz oder Entschadigung fir diese Verzdgerung sind ausge-
schlossen.

Der AG gibt dem AN die Ergebnisse der Kontrollmessungen bekannt. Hierdurch wird

jedoch die ausschlie3liche Eigenverantwortlichkeit des AN nicht berthrt.

3.13 Baustellenverordnung

Die wahrend der Bauausfiihrung zur Gewahrleistung des Gesundheits-, Arbeits-
und Brandschutzes im Einzelnen zu beachtenden Arbeitsschutzanordnungen, ins-
besondere die Unfallverhiitungsvorschriften der Tiefbau-Berufsgenossenschaft,
Standards und Schutzgiteanforderungen, sind durch die bauausfiihrende Firma in
eigener Verantwortung festzulegen.

Die Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen:

. RAB 01
. RAB 10
. RAB 25
. RAB 30
. RAB 31
. RAB 32
. RAB 33
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sind zwingend einzuhalten.

Der AN ubernimmt die im Rahmen der Gesamtbaumafinahme erforderliche Koordi-
nierung der Ver- und Entsorgungstrager. Kosten hierfur sind in die Einheitspreise
einzurechnen.

Der AN hat dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wahrend der Aus-
fuhrung der Bauarbeiten zu zuarbeiten und Folge zu leisten.

Da flir die Dauer der Baumafinahme voraussichtlich mehrere AN (NU) tatig werden,
greift die BaustellV 98.

3.14 Erganzende Hinweise zur Baudurchfihrung

Nachtragliche und zusatzliche Leistungen sind vom AN unverziglich vor Ausfih-
rungsbeginn der Leistungen dem AG anzuzeigen. Der entsprechende Preis ist hier-
fur vor Leistungsbeginn bzw. Auftragserteilung anzubieten und mit dem AG abzu-
stimmen.

Ergadnzende Hinweise und Forderungen des AG zum Leistungsverzeichnis:
Samtliche ausgeschriebenen Leistungen, bei denen eine Materiallieferung er-
forderlich ist, verstehen sich einschliel3lich Lieferung, auch wenn dies nicht

explizit ausgewiesen ist.
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4.  Ausfuhrungsunterlagen

4.1. Vom AG zur Verfugung gestellte Ausfihrungsunterlagen

Dem AN werden nach Zuschlagserteilung keine weiteren Unterlagen Ubergeben.
Das in der Anlage beigefiigte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher
Abfalle” wird dem AN nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfligung ge-
stellt. Dieses ist fur alle Leistungspositionen auszufiillen, die eine Verwertung von
Abfallen nach Wahl des AN ausweisen.

4.2. Vom AN zu beschaffende Unterlagen

Bei Baubeginn ist dem AG ein detaillierter Bauzeitenplan, untersetzt mit Arbeitskraf-
ten und Geraten, vom AN Los 1 vorzulegen. Der Bauzeitenplan ist regelmaRig dem
Baufortschritt anzupassen. Fir die Aufstellung und Fortfihrung des Bauzeitenpla-
nes ist keine gesonderte Vergitung vorgesehen.
Der Bauzeitenplan ist zusatzlich in digitaler Form - Dateiformat ,MS-Project (mpp-
Format)“ zu Uibergeben. In der Datei sind der kritische Weg und die zeitlichen Ab-
hangigkeiten der Ablaufe anzugeben. Die Verknupfungen der Vorgange untereinan-
der sind mit allen Angaben darzustellen. Zuséatzlich ist der Bauzeitenplan im PDF-
Format zu Uibergeben.
AulRerdem sind folgende Unterlagen zu tbergeben:

e Vertragserfullungsbirgschaft, Burgschatft fur Mangelanspriche

e abgestimmter Bauzeitenplan (siehe auch Pkt. 3.2)

e Einbau- und Logistikkonzept flir den Asphalteinbau

o Gerételiste

e Arbeitskrafteeinsatzplan

e Baustelleneinrichtungsplan

e Zahlungsplan

o Urkalkulation

o Dokumentation der Eigentiberwachung

e Eignungsnachweise, Mischrezepturen

¢ Entsorgungsnachweise

e Bautagesbericht

e Sperrgenehmigungen

e Priifzeugnisse fliir Markierungsstoffe

e Bestandsunterlagen
Beachte: Der AN hat fur bauzeitlich in Anspruch zunehmende Flachen sowie fur

Flachen der Baustelleneinrichtung vom Eigentimer dieser Flachen eine
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Oberflachenabnahmeerklarung einzuholen. Die Oberflachenabnahmeerklarung ist
vom Eigentiimer unterschrieben dem AG einzureichen. Diese Aufwendungen wer-

den nicht gesondert vergiitet und sind in die Position der Baustelleneinrichtung ein-
zurechnen.

Die vom AN zu erstellenden oder zu beschaffenden Unterlagen sind dem AG zur
Bestatigung vorzulegen. Die Bestandsunterlagen sind dem AG zur Abnahme zu

Ubergeben. Die Unterlagentbergabe ist Abnahmekriterium.
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5. Zusatzliche technische Vertragsbedingungen

Es gelten die ,Zusatzlichen technische Vertragsbedingungen fiir StraRenbauarbei-
ten in Mecklenburg — Vorpommern ,Ingenieurbauwerke” (ZTV M-V StB-1) als ver-

bindlich und vereinbart.

Vertragsbestandteil sind alle zurzeit glltigen ,Allgemeinen Technischen Vertrags-
bedingungen fir Bauleistungen (ATV), die Zusétzlichen Technischen Vertragsbe-
dingungen fir die Ausfiihrung von Bauleistungen im Stral3en- und Briickenbau, DIN-
und EN-Normen, Unfallverhitungsvorschriften und Vorschriften des DWA-Regel-
werks und des DVGW.

Siehe nachfolgender Teil 5: Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen ZTV M-
V StB Ausgabe 05/2020.
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